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Gatan Sigtunas hamn
— nya undersokningar med hjalp av georadar
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Andreas Viberg

Forskning om huruvida det har funnits en central hamn i Sigtuna under vikingatid
och tidig medeltid eller inte har pagatt under lang tid (Edberg 1999; 2012; 2013a,
2013b, Lindstrém 2000, Wikstrém & Androshckuk 2012).

Nir man ser pa andra éldre stider som etablerades under tiden 750-975/1050
(Birka, Kaupang, Ribe, Hedeby) finns en gemensam nimnare: alla byggdes vid
vatten och deras hamnar utgjorde den centrala ekonomiska basen. Genom hamnarna
erbjods stiderna tillgang till handelsnit via vattenvigar (Kalmring 2007). Detta
dr dven sant for efterfoljaren till Hedeby, det medeltida Schleswig (Résch 2014).
Schleswig, vars dldsta arkeologiska beldgg idr frin 1070-talet, kan uppfattas som en
viktig parallell till Sigtuna.

Genom dren har ett begrinsat arkeologiskt material kunnat kopplas till hamn-
verksamhet i Sigtuna, bl.a. batdelar i form av nitar, dymlingar, drev och ankare m.m.
(Edberg 2011; 2012; 2013b). Aven stolphal, ibland ordnade i dubbla rader, liksom
mindre stenkonstruktioner har patriffats pa olika vattennira platser i staden. Vissa
av dessa kan vara spir av bryggor eller kajkonstruktioner (Edberg 1999; 2012). De
iakttagna spéren ir begrinsade, och nagon verklig hamn har aldrig kunnat beliggas.

I diskussionen kring Sigtunas roll som méjlig efterfoljare till Birka har Sten Tesch
uppfattat det dldsta Sigtuna som avvikande. Sigtuna antas inte ha fungerat som han-
delsstad pa samma sitt som Birka, eftersom det finns relativt fi beligg f6r hantverk
och produktion i den ildsta staden (Tesch 2007). Diarfor ska sjofarten ha varit av
mindre betydelse. Varje tomt i staden antas ha haft sin egen fért6jningsplats.

Dock férefaller det osannolikt att Sigtuna inte skulle haft en hamn redan under
vikingatiden, sé var ju fallet i andra samtida stdder som t. ex. Hedeby och Schleswig
under 1000-talet. En bakgrund ir att skeppsbyggnationen férindrades under sent
800-tal. Istillet fér multifunktionella skepp byggdes nu rena strids- och handels-
skepp av vilka de sistnimnda krivde hamnanliggningar. Skeppen blev mycket tyng-
re; mer djupgiende och, med en lastkapacitet av upp till 60 ton, lastade med ett
storre urval av handelsvaror. Som konsekvens av detta behovdes bryggor, eftersom
det inte gick att dra sidana skepp upp pa stranden lingre (Crumlin-Pedersen 1997,
Englert 2015, Kalmring 2010; 2011).

60



ANNE HOMEISTER M. FL.

Figur 1. Undersokningsytorna stillda mot 5-meterskurvan.
Underlag: Ortoforo av Sigtuna, ©Lantmiiterier 2014/00691.

Fyndmaterialet frin Sigtuna pévisar fjirrhandels-
kommunikationer med bland annat England, Frankrike,
Tyskland, det Bysantinska riket och olika slaviska omra-
den. Aven den lokala sjofarten bor ha varit omfattande.
Sigtunas befolkning vixte och efterfragan pd bland annat
mat och brinsle 6kade (Edberg 2013a). Aven om vissa
menar att Mellansverige var ett undantag i den hir 6ver-
gripande vikingatida utvecklingen och att det i omridet
endast skulle anviints mindre fartyg som t. ex. Viksbaten
(jfr Larsson 2003) dr det svért att forestilla sig hur Sig-
tunas handelsaktiviteter skulle ha fungerat och utvecklats
utan hamn. S

For att kunna bidra med ny information dll frigan S S :
om en eventuell central hamn i det vikingatida/tidig- ~ Figur 2. Forfattaren med den
medeltida Sigtuna utfordes en geofysisk undersskning — anvinda georadarutrustningen.
med georadar inom fyra omraden (sammanlage 4155 — Foto: Andreas Viberg.
kvm) under en vecka i oktober 2014 (Homeister 2015). Mitningarna genomfordes
i kvarteren Urmakaren, Borgmistaringen, Koppardosan och Draken (fig. 7). Dessa
omréiden valdes ut pa grund av sina topografiska egenskaper och placeringen nira
den fore detta vikingatida strandlinjen, ca 5 m 6.h. (jfr Ambrosiani 2013:fig.4:5).

Kort om metoden

Georadar ir en elektromagnetisk prospekteringsmetod. Vid mitningen skickas en
elektromagnetisk puls ut frin en sindarantenn ner i marken dir den reflekteras mot
olika begravda limningar. Pulsen kan t. ex. studsa mot arkeologiska strukturer, som
murar eller stenar men kan ocksa visa exempelvis jordlagergrinser, grundvattennivéer
och berggrundsytor. Delar av pulsen atervinder efter reflektionen tillbaka till mark-
ytan dir tiden som det tagit mellan utsindning och mottagning samt radarvigens
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Figur 3. Arkeologisk tolkning av
georadardata frin undersokningsytan i
kvarteret Koppardosan, ca 1,1 m under
nuvarande mark. Pitriffade strukturer
dr gronmarkerade. Mdjliga bryge-
konstruktioner éir skrafferade. Svarta
punkter markerar ett befintligt trid.
Underlag: Ortofoto av Sigtuna,

© Lantmiiteriet 12014/00691.

meter .
| -

styrka registreras. Tiden mellan utsindning och mottagning (i nanosekunder) ger i
sin tur information om hur djupt olika limningar ligger i marken (se vidare Viberg
2012; Conyers 2013).

Prospekteringen utférdes med en georadar frin Mald Geoscience (ProEx) som
utrustats med en 500 MHz antenn (fig. 2). Datainsamlingen genomfordes i parallella
profiler med 25 cm avstind och data samlades in var 3:e cm i gingriktningen
(Homeister 2015).

Resultat

Resultaten frin mitningen i kvarteret Urmakaren har visat sig vara svirtolkade pa
grund av den starka vegetationen pa platsen. Dessvirre kunde inga tydliga hamn-
relaterade konstruktioner upptickas.

Undersokningsytan i Borgmistaringen ansigs pa forhand vara den mest lovande.
Omradet ir placerat i utkanten av Sigtunas svarta jord och representerar en tidigare
vik. I det invidliggande kvarteret Granhicken har tidigare patriffats mojliga spar av
mindre stenbryggor (Wikstrom 2008) vilket gjorde mitomradet i Borgmistaringen
extra intressant. Tyvirr kunde dock inga tydliga hamnrelaterade strukeurer upptickas.
Eftersom den georadardata som samlades in paverkades negativt av en mycket
skiftande viderlek b6ér mitningarna goras om samt kompletteras med ytterligare
mitningar i kvarteret Granhicken.

De mest lovande georadarresultaten erhélls i kvarteren Koppardosan och Draken.
I Koppardosan visar georadardata ménster av regelbundna strukturer redan pa 0,10
m djup. Dessa fortsitter, med nigra undantag, ner till ca 1,1 m djup. Strukturerna
stricker sig over ett omride av ca 25 meter mot norddst och 25 meter mot sydost.
Strukturménstret har en bredd pa ca 5 meter (fig. 3). Vad strukturerna representerar
kan inte sikert bestimmas, men en tolkning ir att det kan rora sig om spar efter
bryggkonstruktioner i form av vilbevarade palar som 6verlevt i den underliggande
blaleran (jfr Ambrosiani 2013, Holmquist & Kalmring 2015). Om det ror sig om
bryggor kan dessa tillhora den medeltida perioden eftersom de verkar ansluta till
4-meterskurvan. Sammantaget ger de bilden av en méjlig u-formad hamnanliggning
med 6ppen sida mot norddst.
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Tidigare arkeologiska undersokningar i
kvarteret Koppardosan, frin 1950 och fram-
at, har varit begrinsade (Wikstrom 2004:10f,
2009). En mojlig hamnrelaterad konstruktion
patriffades si sent som 2015 i Koppardosan
4, ddr rester av en eventuell stenkaj, anlagd i
ostvistlig riktning, uppdagades vid en schakt-
overvakning (fig. 4). Konstruktionen ir beli-
gen ca 4,5 m 6.h. (Bjork 2015).

Kvarteret Draken ligger i en sluttning s6-
der om Storgatan mot Strandvigen. Pa grund
av storre odlingsytor och planteringar delades
omradet i tvd separata undersdkningsytor.
Ytan Draken I omfattade 1054 m?. Reflektio-
ner frin sentida limningar gick att identifiera
redan vid ett djup av ca 0,1-0,2 meter. Dir
kunde rester av tvd byggnader och en mur tol-

Figur 4. Mdjlig kajkonstruktion i

kvarterer Koppardosan 4.
kaS in med hjalp av den historiska kal‘tan frin Foto: Y-bye Bjﬁrk/Arkeo[ogikon;u[t'

1862.

Tva stenkonstruktioner som inte kunnat bestimmas som sentida avlistes mellan
4- och 5-meterskurvorna. Stenkonstruktionen i vistra delen av undersékningsytan
ar svér att tolka pd grund av sitt diffusa utseende. Den motsvarar sannolikt en sten-
konstruktion som tidigare noterats vid en arkeologisk undersokning i samband med
planteringsarbeten ar 2001. D4 patriffades medeltida kulturlager vid ett djup av ca
0,45-0,50 meter och stenkonstruktionen lag under dessa. Storleken pa den del av
konstruktionen som blottades mitte ca 2,1 x 1,1 meter (Savonen 2002). Konstruk-
tionen i den &stra delen var tydligare och kunde avlisas pa ca 0,2-0,75 meters djup.
I plan var den ca 10x12-17 meter stor. De tvé stenkonstruktionerna verkar inte ha
en direkt koppling till varandra.

I den 324 m? stora ytan Draken II, som etablerades norr om Draken I, framtridde
de forsta mojliga hamnrelaterade strukturerna vid ca 0,4 meter djup. Det tydligaste
monstret avlistes pa ett djup av mellan ca 0,8-1,2 meter (fzg. 5). Hir iakttogs nagot
som kan tolkas som en bryggkonstruktion, 14 x 11 meter stor, som legat parallellt
med den vikingatida strandlinjen. Frin denna finns en mot séder utstickande del
om 3 meters bredd. Eventuellt utgor den 6stra stenkonstruktionen i Draken I en
senare pibyggnation av konstruktionen i Draken II, som kan ha byggts efter att
strandlinjen forskjutits.

Sammantaget skulle erhéllen georadardata kunna tolkas som spar av storre vi-
kingatida/medeltida hamnanliggningar i kvarteren Koppardosan och Draken. Ytter-
ligare undersékningar i Torggrind, som loper mellan dessa kvarter, vore intressanta
att utfora for att spara mojliga kopplingar mellan de eventuella hamnstrukturerna.
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Figur 5. Arkeologisk
tolkning av georadardata
[frin undersokningsytorna
i kvarteret Draken.
Pitriffade strukturer
gronmarkerade.
Strukturerna pa yta I
inmdtta pd ca 0,4-0,85
m djup, pa yta Il ca
0,85-1,2 m djup. Mdjliga
bryggkonstruktioner
skrafferade. Underlag:
Ortofoto av Sigtuna

(© Lantmiiteriet
12014/00691).

Den genomforda geofysiska undersdkningen har gett viktiga ledtradar till vad
som kan vara ett av de mest betydelsefulla nyckelomradena for forstaelsen av det
dldsta Sigtuna. Georadarmitningarna bor atf6ljas av utgrivningar for att bekrifta re-
sultaten och for att datera de patriffade strukturerna. Den angeligna frigan om vilka
typer av skepp som skulle kunnat anlopa de antagna hamnarna gér forst att faststilla
nir vi kan konstatera hur vattendjupet framfor de méjliga bryggorna har varit (jfr
Kalmring 2010). En sidan virdering kriver ocksa att arkeologiska undersokningar

genomfors.
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Summary

In October 2014 georadar surveys were carried out on four different sites in Sigtuna in
order to detect possible harbour features of Viking and early medieval date. The sites
chosen were Urmakaren, Borgmistaringen, Draken and Koppardosan, all of which
are situated either close to or directly on the Viking-Age shoreline. Georadar, new to
harbour research in Sigtuna, has the potential of offering a new dimension to the on-
going debate. Whilst the data gathered from Urmakaren and Borgmistaringen failed to
provide any indication of harbour-related features, the results from Koppardosan and
Draken proved to be of interest, providing distribution patterns that could derive from
jetties of various sizes. Contemporary archaeological finds support the possibility of a
harbour area in the proximity of the investigated sites and further to the east. Thus the
obtained georadar data should be validated through excavation and additional surveys
should be carried out on other sites in Sigtuna.
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