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Med Fornkare till Novgorod 2012

En kort dokumentation av en langfard med en kopia av en vikingatida bat
med nagra erfarenheter och kommentarer

Lennart Widerberg

maj—juli 2012 genomfordes en batférd

fran Uppsala till Novgorod. Béten, dopt
till Fornkare, dr en kopia efter batfyndet
fran Vik, S6derby-Karl, som daterats till vi-
kingatid.

Syftet med detta bidrag &r att kort be-
skriva idén bakom férdprojektet och béten.
Data fran farden sammanfattas och nagra
erfarenheter som kan vara av jamforande
varde i diskussionen bland arkeologer om
vikingatidens sjofarder ldmnas ocksa.

Fardprojektet

Projektets bakgrund finns i mitt intresse for
de vikingatida forbindelserna mellan Ma-
laromradet och det fornryska omradet, Rus.
Sa firade t.ex. Novgorod och Ryssland 2012
att det var 1150 &r sedan den tillkallade
svenske fursten Rurik tog makten pa plat-
sen. [ Novgorod finns Rysslands millennie-
monument, rest 1862.

Det tidiga Novgorod har ocksa svensk
anknytning med Olof skotkonungs dotter
Ingegerd, som giftes bort med furst Jaroslav
dér. Jaroslav och Ingegerd blev senare stor-
furstepar 1 Kiev, det fornryska rikets cen-

Fig. 1. Fornkares fard 2012. Karta red.

trum. Efter sin déd 1050 blev Ingegerd hel-
gonforklarad.

Strax utanfor Novgorod ligger Gorodisj-
tje, stadens foregangare, ként som Holm-
gard. Borgen var en viktig handelsplats
langs leden mellan Skandinavien och det
bysantinska riket. I den fornryska kronikan
kallas leden ”Viagen fran varjagerna till gre-
kerna”. Léngs végen till Novgorod ligger
ocksa Staraja Ladoga, for vikingatidens
skandinaver kant som Aldegjuborg, med ar-
keologiska lamningar redan fran 700-talet.

Ocksé i dagens Ryssland finns ett stort
intresse for dessa gamla forbindelser och
mitt syfte dr att i viinskapens intresse och i
egenskap av ldrare engagera ungdomar pa
bada sidor om Ostersjén genom dmsesidiga
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Fig. 2. Rodd pa Ekoln under férsta etappen. Foto forf.

Fig. 3. Fornkare fortdjd i Nylands skargard. Foto forf.
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besok, batbyggen och farder. Under farden
med Fornkare pa Milaren och i Stockholms
inre skirgard deltog ungdomar i 17-arsél-
dern av bada konen fran min klass pa Ro-
dengymnasiet i Norrtélje. Ryska ungdomar
deltog pa farden pa floderna i Ryssland. De
var i 16-arsaldern och kom frén turismsko-
lan i staden Novaja Ladoga. (Over Oster-
sjons och Ladogas 6ppna vatten bestod be-
sdttningen enbart av vuxna.)

Viksbaten och Fornkare

Viksbaten grdvdes fram &r 1900 pa mark 2
tillhorande garden Vik i Soderby-Karls 4
socken strax norr om Norrtilje. Baten hade TN _ e
ett par ar dessforinnan, under arbete med E =
tickdikning, patriffats nedsjunken i torven.  Fig. 4. Segling pa Finska viken. Foto forf.
Batdelarna tillvaratogs av en hembygdsin-

Fig. 5. Rodd pa Neva i S:t Petersburg. Museifartyget kryssaren Aurora i bakgrunden. Foto forf.
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Fig. 6. Lennart Widerberg intervjuas av Rossija-TV vid ankomsten till Novgorod. Foto fran forf.

tresserad lantbrukare. Vid en inventering i
ett magasin pd Soderby-Karls hembygds-
gard pa 1980-talet aterupptéicktes baten av
arkeologen Gunilla Larsson. Hon doku-
menterade alla delarna och under hennes
ledning monterades béaten ockséa ihop. Nu-
mera finns den utstélld i hembygdsgarden.

Béten ar 9,6 m lang, 2,2 m bred och
klinkbyggd. Den ar helt byggd i radi-
alspriackt ek. De dateringar som gjorts med
hjilp av "“C-metoden och dendrokronolo-
giska metoder har inte varit entydiga, men
enligt Gunilla Larsson bor baten ha byggts
vid 1000-talets mitt.

Viksbéten paminner mycket om de batar
som patrdffats i vendel- och vikingatida
batgravar i Valsgirde nidra Gamla Uppsala
och pa andra platser, med skillnaden att 1
gravarna dr travirket inte bevarat, bara jarn-
nitarna. Den vélbevarade Viksbaten ar dir-
for ett unikt fynd. (Larsson 2007:34f).

Viksbaten har av konstruktionen att do-
ma kunnat ros med sex par roddare. Spar av
en mastfot visar att den ocksa varit avsedd
for att kunna seglas.

Noggrann kopia

Fornkére byggdes vintern 2011-2012 som
en sé noggrann kopia som mdjligt av Viks-
baten, enligt Gunilla Larssons rekonstruk-
tion. Tidigare har jag byggt flera andra ko-
pior av Viksbéten.

Jag har tidigare ocksa genomfort en rad
olika farder med mina Viksbatar. Dels pa in-
re vattenvégar 1 Mellansverige och dels ett
flertal firder 6ver Ostersjon. Detta har givit
viktiga erfarenheter om battypens egenska-
per, hur man utnyttjar dem béast och vilka
krav som stélls pd befalhavare och besétt-
ning.

Alla erfarenheter som jag gjort under
dessa mer én 15 ér har jag byggt in i utrust-
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ningen av Fornkare. Avsikten &r att man in-
te bara ska fdrdas med baten utan ocksa
kunna leva i den.

Under 2010 och 2011 har jag ocksa till-
sammans med ryska ungdomar byggt tre
bétar i Ryssland. De finns nu i Staraja La-
doga, Novgorod och Smolensk (och &r dop-
ta till Volchov, Slavovitj respektive Gaga-
rin). De dr alla byggda i gran.

Fardens genomférande

Forsta etappen av farden med Fornkére star-
tade i Uppsala mot aftonen av den 11 maj
2012. (Tilldggas bor att jag redan 2010 och
2011 gjorde farder fran Husby i Vendel till
Uppsala pa Vendeldn och Fyrisan med en
annan av mina Viksbatar, Freja. Vi gjorde
strandhugg vid Valsgirde och Gamla Upp-
sala. Detta var ett slags uppstart till farden
med Fornkére.) Etappen gick forbi Sigtuna
och Stockholm och ut i Saltsjon. Den avslu-
tades i Norrtdlje morgonen den 13 maj.
Etappen préglades av hard rodd i motvind
till Sigtuna. Dérefter, sedan vinden vint,
god segling till Stockholm och sedan rodd
hela viagen Stockholm—Norrtélje. Dér av-
slutades etappen och firden gjorde ett pla-
nerat uppehall.

Etapp tvé startade efter midnatt i Norr-
tdlje den 18 juni och nadde S:t Petersburg
28 juni. Seglingen &ver Alands hav till Ko-
kar klarades av pa mindre ett dygn och Ko-
kar blev en bra hamn for en 6vernattning pa
grund av motvind med regn. Ett planerat
stopp gjordes i Helsingfors. I Pellinge i Bor-
ga skirgard gjorde vi pa grund av hard mot-
vind med ihallande regn ett uppehall i tva
natter. Vi anlopte ocksé Kotka och Viborg.
Dagsetappen fran Viborg till S:t Petersburg
i hard vind och grov sjo var ett frisande
aventyr déar skummet flog 6ver Fornkére.

Fornkdres fard 2012 i siffror

Etapp 1

Datum Ort
11 maj Uppsala 2 vuxna, 15 ungdomar
12 maj Sigtuna 2 vuxna, 2 ungdomar
12 maj Stockholm 3 vuxna, 10 ungdomar
13 maj Norrtiilje

Besdttning

Antal dygn: 1,5. Tid under géng: 33 tim
Dérav segling: 16 tim. Dérav rodd: 17 tim
Distans: 145 km

Etapp 2
Datum Ort Besdttning
18 juni Norrtélie 6 vuxna

28 juni S:t Petersburg

Antal dygn: 11. Tid under géng: 166 tim
Dérav segling: 129 tim. Dérav rodd: 37 tim
Distans: 800 km

Etapp 3

Datum Ort

1 juli S:t Petersburg
2 juli Schlisselburg

3 juli Novaja Ladoga
10 juli Novgorod

Besattning
3 vuxna, 10 ungdomar
(6ver Ladoga 6 vuxna)

Antal dygn: 10. Tid under gang: 140 tim
Dérav segling: 22 tim. Dérav rodd: 118 fim
Distans: 420 km

Sammanlagt

Antal dygn (uppehéllen i Norrtilje

och S:t Petersburg bortriknade): 23

Tid under gang: 339 tim

Dérav segling: 167 tim. Dérav rodd: 172 tim
Distans: 1362 km
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Den tredje etappen startade i S:t Peters-
burg morgonen 1 juli. Rodden p& Neva var
anstrdngande pa grund av hérd strom samti-
digt som det var forbjudet att segla pa flo-
den trots att det hade varit mgjligt. Vid vis-
sa skyddsobjekt var det landstigningsfor-
bud. Dérefter var det god segling 6ver La-
doga. Sedan foljde rodd hela vigen péa Vol-
chov pa grund av motvind. Novgorod néd-
des under kvéllen av 10 juli.

Nagra erfarenheter

Att gora onddiga uppehall sinkar alltid oer-
hort en fard av detta slag. En viktig princip
var darfor att utnyttja gynnsamma vindar,
oavsett tid pa dygnet. Sa nér det var vind for
segling, sd stannade vi inte. Detta innebéar
att besittningen bland annat fick vénja sig
vid att sova i skift ombord.

Vid rodd rodde vi i féren och aktern. Dér
ar tofterna hogre och man sitter sa att man
far ner knéna och benen och dirmed battre
kraft. Vi rodde maximalt med sju éaror, fem
i foren och tva i aktern. Sova gor man lig-
gande 1 mitten pa baten. Under farden laga-
de jag ocksé varm mat ombord under gang
vid tre tillfillen. Det gick bra, om man pas-
sade pa 1 smult vatten. Vi samlade grenar,
kvistar och lite vass vid strandhuggen. Med
elden i en platburk koktes grét och soppa pa
sjOvatten, men Ortte pa sOtvatten.

Viksbéten i original har haft masten pa
ett spant en smula for om midskepps. Hur
mycket segel som Viksbaten fort gér inte att
veta, men Fornkares olika rasegel var pa 2,
10, 16 respektive 20 m’. Till 99 % anvindes
10m* seglet.

Det har visat sig vid seglingar med Viks-
batarna att det inte &r nagon bra idé att in-
billa sig att man kan g& hogt upp i vind. For
det som hénder ér att man tappar farten och

da fungerar inte langkolen langre utan baten
borjar driva i sidled.

Déaremot har jag markt att om man for-
stairker med rodd kan man segla betydligt
hogre 1 vind eftersom man da haller uppe
farten. Da fungerar kolen. Seglet hidnger
alltsd med mycket hogre i vind dn vad kdlen
gor. Dérfor hade vi pa Fornkére forberett tva
roder. Néar vi hade svért att hélla kursen sat-
te vi ett forligt roder som styrde upp mot
vinden. Det kunde gora en kursskillnad pa
fem till tio grader vid frisk vind.

En jamforelse

Uppgifterna fran Fornkares fard kan vara
intressanta att jimfora med andra fardexpe-
riment. Har ska bara ett exempel pa detta
tas.

Fornkéres fard Uppsala—Novgorod tog
23 dagar, varav en dag stillaliggande (dvs
tva Overnattningar pa samma plats) pa
grund av daligt vdder. Uppehéllen i Norrtél-
je och S:t Petersburg da bortraknade.

Som jamforelse tog baten Aifurs fard
Sigtuna—Novgorod 1994 nédstan dubbelt sa
lang tid, 42 dagar, varav tre dagar stillalig-
gande (Edberg 1994:68f).

De tvé batarna dr ungefar lika stora dven
om Aifur dr tyngre och mer djupgaende. Ai-
fur var vid férden riggad med ett 19 m’* ra-
segel.

En grov jamforelse mellan vadererfaren-
heterna visar att Aifur hade bittre tur med
vindarna och seglade i runda tal 2/3 av den
effektiva fardtiden medan Fornkare seglade
endast ungefar halva tiden. Att Aifurs effek-
tiva fardtid var kortare, 307 timmar jamfort
med Fornkares 339 timmar, beror rimligen
pa detta. Att Fornkare i dagar rdknat gjorde
farden betydligt snabbare dn Aifur berodde
istéllet pa min princip att inte sla ldger i land
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eller gora andra uppehall annat &n av tving-
ande skal.

Min ambition &r att senare kunna berétta ut-
forligare och i bokform om férden med
Fornkare och de 6vriga kopior av Viksbaten
som jag byggt och fardats med.
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Summary

In the summer of 2012, the author and his crew
travelled from Uppsala in Sweden to Novgorod
in Russia in a replica of a mid-11th century boat.
The replica, named Fornkére, was meticulously
crafted by the author to the specifications of the
original, a 9.60-meter long boat of oak found in

Vik, Soderby-Karl parish, Uppland.

The voyage took 23 days, not counting two
planned stops. The total number of hours under
way amounted to 339, of which 167 were spent
sailing and 172 rowing. Continuous sailing by
night and day, with as few landfalls as possible,
was conducted when the winds were favourable.
On these occasions hot meals of porridge and
soup were prepared onboard over a fire of reeds
and twigs placed in an iron cauldron. Several
kinds of sails were carried onboard, but the 10-
metre square sail was almost always preferred.
Rowing was undertaken in shifts, employing a
maximum of five rowers fore and two aft. Oft-
duty crewmen slept amidships.

The voyage highlighted Viking Age ties be-
tween Sweden and Russia. According to Russ-
ian chronicles Novgorod was founded by the
Swedish prince Ryurik in AD 862. In 2012, the
city celebrated its 1150th anniversary. Teen-
agers from both Sweden and Russia joined the
crew when the vessel travelled along rivers and
lakes.
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