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Inledning

Inom vikingabdtsforeningen Aifur foddes
1999 en idé om att fardas med foreningens bat
pd floden Daugava (Zapadnaja Dvina) frin
mynningen néra Riga i Lettland upp till den
punkt i norra Vitryssland, vid staden Surazj,
dir bifloden Kasplja rinner ut i Daugava.

[ och med en sddan férd skulle ndmligen en
geografisk cirkel kunna slutas eftersom fore-
ningen och béten redan 1996, under andra de-
len av "Expedition Holmgérd”, nddde sam-
manflodet Kasplja—Daugava frén ett annat héll,
ndmligen fr&n Novgorod. Den glngen gick fér-
den soderut, mot Svarta havet.'

Beslut fattades s& sminingom om att ge-
nomfora expeditionen ldngs Daugava, fast
nedstroms istdllet for uppstroms. Frdn Riga
skulle bdten kunna seglas hem. Projektet dop-
tes till Expedition Daugava 2001.

Ansvaret for den overgripande firdplane-
ringen och for kontakterna med forskare och
myndigheter 1 Lettland och Vitryssland foll pé
forfattaren till denna skrift. For besattningsre-
krytering, bdtutrustning m m ansvarade andra
foreningsmedlemmar.

Som forberedelse tog jag ocksé fram upp-
gifter om vad som dr kiint om Daugava som
fdrdled 1 dldre tider och om platser av sdrskilt
intresse for en expedition av detta slag. Som
speciellt lockande och intressant framstod den
gamla furstestaden Polotsk 1 Vitryssland, med
sin enligt de ryska kronikorna klara skandina-
viska anknytning (platsen kallas Palteskia eller
Palteskiuborg i fornnordiska killor). En hel del
uppgifter om flodens naturgeografi, vattenfo-
ring och problematiska partier gick ocksd att £
fram. De kalkklippor, som expeditionen seder-
mera fick obehaglig ndrkontakt med 1 Vitryss-

land, fanns omnidmnda i flera killor som
“mycket farliga”.

Jag gjorde ocksd i oktober 2000 en kort re-
kognosceringsresa med bil l1dngs Daugavas let-
tiska parti och gjorde en del observationer om
flodens djup, stromhastighet osv. Vid detta till-
fdlle kopte jag ocksd kartor dver hela den pla-
nerade flodstrickan. Expeditionen forfogade
sdledes Over mycket goda kartor 6ver Vitryss-
land 1 skala 1:100 000 och dver Lettland 1 ska-
la 1:50 000.

De insamlade uppgifterna foredrogs skrift-
ligt och muntligt for foreningen 1 god tid fore
expeditionens start. Jag har jag nu utvidgat och
omarbetat denna rapport till kapitlet "I Rogvo-
lods koélvatten” 1 denna skrift. Framstéllningen
gor emellertid inga ansprdk pé djup, allsidighet
eller fullstdndighet och det finns sikert ménga
goda killor som jag inte utnyttjat.

En kortfattad redogorelse for Expedition
Daugava 2001 ldaggs ddrefter fram. Expeditio-
nen blev inte den framgéng som det fanns an-
ledning att hoppas p& men gav 4nd négra for
forskningen intressanta erfarenheter.

Kartan ¢ver expeditionens fardvig (sid. 33)
ar endast Oversiktlig och den ldsare som vill
tolja med lite nogrannare i geografin rekom-
menderas att samtidigt med ldsningen av den-
na skrift anvdnda sin kartbok.

Varmt tack till Juris Urtans, Riga, for hjdlp med
litteratur och en ldng rad praktiska fragor.

1 En vikingafird genom Ryssland och Ukraina. (Red. R. Ed-
berg). Sigtuna 1998
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| Rogvolods kélvatten

Ndgot om Daugava som forhistorisk och historisk firdled

Med Daugava fran kallorna till havet

Som minga av Ostersjoomridets stider ligger
Riga, Lettlands huvudstad, vid en stor flod.
Dess namn dr pd lettiska Daugava men den har
ocksd ménga andra namn. Ryssar kallat den for
Dvina, eller till och med Zapadnaja (véstra)
Dvina, for det finns ocksd en nordlig Dvina
som mynnar i Ishavet. P4 vitryska heter floden
Dzvina och pé polska Dzwina. I fornnordiska
killor kallas den Duna. Tyskarna, som sedan
medeltiden och dnda in p& 1900-talet haft stort
inflytande i Baltikum, sdger Diina och stavat
Dyna &dr detta ocks8 det dldre svenska namnet
som mycket vil fortfarande kan anvéndas. Har
skriver jag dock det lettiska namnet.

Daugava rinner upp pi 220-metersnivd i
Dvinetssjon i de nordvéstryska Valdajkullarna.
I samma omrdde &terfinns killorna till flera an-
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Geologisk profil dver Daugavas nedre lopp.
Efter LKV

dra av Rysslands stora floder, dédribland Volgas
och Dnjeprs. Daugavas totala lopp miter 1 020
kilometer. I den moderna politiska geografin
ligger, grovt riknat, en tredjedel av floden i
vardera Ryssland, Vitryssland och Lettland.
Flodbickenet omfattar ca 88 000 km?* och ut-
gors till storsta delen av ett nederbordsmkt,
flackt skogs- och trisklandskap, beldget 100
till 200 meter &ver havet.!

Vid den nuvarande rysk/vitryska grinsen dr
Daugavas nivd ca 140 meter dver havet och vid
den vitrysk/lettiska griansen har den sjunkit till
ca 100 meter. Flodens lutning 4r sdledes storst
i dess nedre lopp. Den genomsnittliga fallhoj-
den for hela floden dr 22 cm/km, inom Vitryss-
land endast 12 cm/km. Den storsta falth6jden,
51 cm/km, dr mellan Jekabpils (171 km frén
myningen) och Jaunjelgava (104 km). Strom-
hastigheten inom Vitrysslands gridnser anges
till 10-14 km/h p& varen och 3,5-5,5 km/h un-
der ldgvattenperioden.

Daugava kinnetecknas liksom ménga andra
nord- och Osteuropeiska floder av stor andel
smiltvatten — i hojd med Vitebsk har andelen
pd &rsbasis uppmiitts till 53 procent — och dér-
med sammanhédngande, kraftigt markerade
skillnader i vattenstdnd. Varfloden inleds i slu-
tet av mars—borjan av april med en snabb hoj-
ning av vattenstdndet. De hogsta nivderna, 6-8
meter over sommarvattenstdndet, intraffar van-
ligen 9-12 april 1 flodens nedre lopp och en
vecka senare i det Gversta. Vattennivén sjunker
dédrefter lAngsamt och successivt, fram till 1 au-
gusti.

I flodens nedre lopp, 1 Lettland, har under
1900-talet tre kraftverk byggts: uppifrén riknat
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Plavinasverket (1965) med 40 meters, Ke-
gumsverket (1939) med 15 meters och Riga-
verket (1975) med 16,5 meters dammhojd.
Plavinasverkets vattenmagasin stricker sig sé
langt som till Jekabpils vilket innebér att flo-
dens naturliga lopp &r helt fordndrat pd en
stricka pd 171 km frdn havet.

I sitt 6versta lopp &r flodens dalgéng smal
och djupt nedskuren. Nedanfor bifloden Mez-
jas tillopp (760 km frdn Daugavas mynning)
rinner floden sedan genom miktiga avlagring-
ar av sand och lera och strdnderna #r oftast 18-
ga. Ibland skér faran blockiga morénlager och
dér har forsar bildats.

Ca 12 km fore Vitebsk gér s floden in i en
berggrund bestdende av kalksten (dolomiter)
med inslag av bldlera och antalet forsar tilltar.
Klipptrosklar, som stricker sig dver flodens he-

3& :-<:.
Daugava vid Velizj, Ryssland, 723 km frén
mynningen. Foto Rune Edberg

la bredd, férekommer och beskrivs som myck-
et farliga for sjofarten. Floden trdngs ocksd pa
vissa platser samtidigt ihop mellan klippstrén-
der, 30 till 50 meter hoga.

Liknande besvirliga klippartier fanns ocksé
1 Lettland vid, uppifrdn riknat, Plavinas, Kok-
nese, Aizkraukle, Kegums, Ikskile, Doles och
Rumbula. Dessa forsar ir alla nu tickta av
kraftverksdammar. Den nedersta forsen nimns
for ovrigt flera gdnger i 1200-talskdllan Henrik
av Lettlands kronika. Dir kallas den pd latin
Rombule, tyskarna sade die Rummel.*® Rum-
melforsen och forsarna vid Doles erbjod all-
varliga hinder bdde for fredlig sjofart och for
sjomilitdra foretag uppfor Daugava. Forsarna
ses av manga forskare som lokaliserande for
jdrndldersbygden pé och vid Dolesén, fornbor-
gen Daugmale (se nedan) och senare ocks for
Riga.t

Efter kraftverksbyggena ligger de viktigaste
kvarvarande forsarna pé féljande platser: i Vit-
ryssland, nedanfér Disnas mynning (426 km
fr&n Daugavas mynning) och vid Distinskije
(419 km). I Lettland, vid Kraslava (326 km)
och Krivets (281 km). Fore kraftverkens tid be-
skrivs flodstrackan frdn Livani (195 km) till en
ort 26 km fr&n mynningen som priglad av sam-
manhéngande forsar och som ofarbar under
ldgvattenperioden. Men ocksé i det dnnu av
kraftverk ordrda flodpartiet mellan Daugavpils
och Jekabpils trdffar man p enstaka forsar som
bildats av kalkstenstrésklar.®

Kraftverksutbyggnaderna dr de mest stor-
skaliga minskliga ingreppen i Daugava men
1&ngtifrdn de enda. Fore jirnvigens tid spelade
1 Tsarryssland floder och kanaler en utomor-
dentligt stor roll for transporterna och Dauga-
vas fara rensades d& upp och fordjupades. En
rysk ingenjorsofficer har beskrivit hur han
1818 ledde en styrka som spriangde stenblock i
floden vid Kraslava med hjdlp av krutladd-
ningar. I samband med detta demolerades en
fornldmning, ett klippblock med slavisk in-
skription. Blocket kan ha varit en s kallad Bo-
rissten, av vilka sju dr kinda, ett slags motsva-
righet till véra runstenar. De dateras till 1120-
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talet och tolkas som spér efter Polotskfursten-
domets avsikter att expandera nedfor Daugava.
Andra sddana block har forstorts pd liknande
sdtt. Ett som bevarats, det 1 sdrklass mest kidn-
da, dr av r6d granit och finns numera uppstillt
vid Sofiakatedralen 1 Polotsk. Ursprungligen
1&g det i flodbéddden.¢

Omfattande klippspriangnings- stenrens-
nings-, strandskonings- och muddringsarbeten
till sjofartens fromma har bedrivits 1 Daugava
in 1 modern tid, i1 den vitryska delen av Dauga-
va ocksa efter andra vérldskriget.

Att passera de svra forspartierna utan att
skada skepp och last har i alla tider krédvt stor
yrkesskicklighet hos skeppare och besdttnings-
min, vilket framhalls 1 skriftliga kéllor. Lotsar
har funnits pd en del héll. Viss utprickling har
funnits och erbjudit hjdlp vid vigvalet. Flodens
speciella karaktdr har ocksd medfort att flottar
kommit att spela en stor roll och att béttyperna
konstruerats med kraftiga, flata bottnar for att
inte riskera att fastna och skadas pd undervat-
tenstrosklarna (se vidare nedan).’

Daugava som historisk fardled

Flera killor understryker att Daugava, i forhél-
lande till m&nga andra 6steuropeiska floder, har
ett stort antal forsar — over hundra.® De enorma
variationerna i vattenstdnd, den relativt stora
fallhdjden och de méinga klippiga forsarna in-
nebar att Daugava alltd varit en problematisk
flod att fardas langs och frakta gods pa.

T.v. pé flodbanken hogt dver Daugova i Polotsk tronar eft granitblock med 1100+alsin-
skription, en s k Borissten. Blocket &g tidigare i flodfaran. T. h. Daugava vid Kraslava.
Foto Rune Edberg

I en sovjetisk killa frdn 1975 betecknas sjo-
fartsforhéllandena p& Daugava, trots all energi
som vid det laget i ménga r satsats pd att {or-
bittra farleden, som “svlra” men samtidigt
konstateras ddr att floden ’inte desto mindre
anvinds intensivt for transportdndamal”.’

Att floden 1 historisk tid tjanstgjort som
transportbirare for tungt och skrymmande
gods destinerat till Riga dr vl dokumenterat.
Det har 1 forsta hand varit frdgan om timmer,
tjdra, andra skogsprodukter, byggnadsmaterial
1 allménhet, spannmdl samt hampa och andra
spdnadsvixter. Denna trafik fick inte dodssto-
ten forrdn efter 1965, di Plavinaskraftverket,
som byggdes utan slussar, tog i bruk. Detta &r
for ovrigt ett av mdnga fall dir ménga letter ar
forbittrade pd sovjettidens infrastrukturinves-
teringar ("ryssarna spirrade Daugava for oss
for att sjdlva fa billig elstrom”, kan det heta)."

Annu fram till denna tid férekom reguljér
flodfart och flottning p& Daugava fr&n Toropas
mynning, 808 km frdn Daugavas mynning.
Verksamheten samordnades av hamnkontoret i
Velizj (i Ryssland). P& det 333 km l&nga av-
snittet mellan Velizj och Verchnodvinsk (Vit-
ryssland) var det angivna segeldjupet under si-
song 60-70 cm. Vanligaste godset mellan Vel-
izj och Vitebsk (Vitryssland) var timmer och
mellan Vitebsk och Polotsk (Vitryssland) “mi-
nerala byggnadsmaterial”, vilket férmodligen
avser sten, sand, grus och liknande (p& 1960-ta-
let byggdes strax nedstroms Polotsk dels den
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Vid klippkanten (sagtandad markering) vid Dolesén lag forsar som hin-
drade sjofarten. Symbolerna markerar lamningar fran 900-1200-alet:
Fornborgar (fylld ring), boplatser (ofylld ring), gravfalt (halva ringar),

platser for 16sfynd (trianglar).

helt nya industri- och universitetsstaden Novo-
polotsk, dels stora petrokemiska och militérin-
dustriella anldggningar). Ocksé passagerartra-
fik forekom pd avsnittet mellan Velizj och Po-
lotsk. Mellan Verchnodvinsk och Muravka
(Lettland) (285 km frdn mynningen), en
stridcka pd 105 km, fanns ocksa forutséttningar
for flodtrafik. Frdn Muravka till Livani (195
km frdn mynningen) — f6rbi Daugavpils — be-
tecknades floden som farbar. Direfter var det i
princip farbart pd raden av sinsemellan isolera-
de kraftverksdammar."

I Lettland fick de tunga flodtransporterna ett
sista uppsving p& 1980-talet i samband med de
stora schaktningsarbetena for det d& planerade,

men hittills inte byggda, Daugavpilskraftver-
ket.

Vid 1800-talets slut ombesorjdes handelssjo-
farten pd Daugava med tre kategorier farkoster:

Efter Caune 1992

flottar, strussar och vad som kan kallas “mindre
fartyg”.'*

+ Timmer for hus- skepps- och jarnvéigsbyg-
ge transporterades 1 buntar, vilka 1 sin tur sur-
rades thop till flottar. Dessa kopplades direfter
i serier eller karavaner som fick driva med vér-
floden. Ekipagen kunde styras med 1&nga roder
for- och akterut och stod under befil av en styr-
man, kornik. Flottarna var i regel forsedda med
en enkel dverbyggnad av grenar och vass som
tillflykt for beséttningen. Uppgifter talar om att
besdttningen pd flottarna vid passagen av de
farliga Jekabpilsforsarna alltid forstirktes frén
normala 3—4 hjdlparbetare till 10~12 man, alla
utrustade med 1dnga stdnger. Denna typ av
buntflottning tilldmpades for dvrigt allmént i
tsarriket.

» De traditionella flodbdtarna var flatbottna-
de, kraftiga, halvddckade, kallades strussar”
och byggdes som regel 1 Vitrysslands stapel-
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Daugavastruss fran sekelskiftet 1800/1900. Spanten tillverkades av trad som vuxit
pa torvmark dar rétterna bildat en rat vinkel. Lasten, ofta séckad spannmdl eller ham.-
pa, stuvades i ett stort berg och skyddstacktes. Efter Bielenstein 1918

Urkolkade stockbdtar och
flatbottinade plankbatar an-
vindes vid  sekelskriftet
1800/1900 for lokala
transporter och fiske pd let-

tiska inre vatten.
Efter Bielenstein 1918
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stdder. De dymlades eller spikades ihop av tre-
tumsplank pd en stomme av naturvuxna spant,
och var fullstindigt flatbottnade, en forutsitt-
ning for att de skulle kunna glida over de farli-
ga kalktrosklarna. Kalfatringen holls p& under-
sidan kvar med hjilp av paspikade runda kant-
brader. Strussarna flot med vérfloden, roddes
och tdgades allt efter vilket som var lampligt.
De hade styrroder bdde 1 féren och aktern. Vid
framkomsten till Riga hdggs de upp och sildes
t1ll brannved.

Strussarna kunde vara mycket stora: Bielen-
stein, som skriver strax efter sekelskiftet
1800/1900, omtalar 175 fot 1dnga och 56 fot
breda fartyg. Den struss som avbildas i hans ar-
bete dr dock ca 30 meter l&ng, om mannen pd
teckningen dr skalenlig. (Beteckningen struss
har for 6vrigt ocksd anvints om ménga slags
ryska flytetyg, 1 allmédnhet flatbottnade).

Besiéttningen pd Daugavastrussarna bestod
av skeppare, batsman, 30—40 meniga och dess-
utom kvinnlig kokspersonal.

Den viktigaste varan som fraktades pé strus-
sarna var spannmdl, som forpackad i sdckar
lagrades direkt p4 garneringen i ett stort berg s
att bdtarna fullastade kom att likna skdldpad-
dor. Djupgéendet kunde vara sd mycket som
fyra fot och godset omlastades som regel till
smbdtar vid de nedersta Daugavaforsarna.

» "Mindre fartyg”. Hér fanns flera typer. En
variant kallades plaschkos, var flatbottnad som

Ruin p& Daugavas strand vid Jekabpils.

Omlastningsmagasing  Foto Rune Edberg

alla bdtar p& Daugava men ocks8 riggad med
mast och segel. P4 Bielensteins tid anvidndes
typen endast vid muddringsarbeten. Tidigare
nyttjades den for last frén Vitryssland till Riga
och det forekom till och med att bitarna sldpa-
des eller varpades tillbaka mot strdommen, vil-
ket beskrivs som ett tungt arbete for 20-25
man. P4 senare tid” — séger denna killa — har
man avsttt frn detta slit och hellre salt bétar-
naiRiga.

I historisk tid har ocksd tvdmastade skepp
foérekommit pd Daugavas segelbara delar.

For lokala forflyttningar och fiske anvindes
pd Daugava omkring 1900 enligt Bielenstein
dels plankekor, dels utspdnda stockbdtar (ds-
pingar). Den senare typen forekom 1 storlekar
upp till 28 fot och kunde bidra s& ménga som 30
personer. Ett slags dspingar som sdgats itu och
breddats med plankor anvindes ocks for létta-
re transporter. For dessa farkoster géllde dock
att lasten alltid méste lyftas ur och biras ldngs
stranden innan man vigade g4 ut med bdtarna i
de farliga forsarna.

P43 grund av Daugavas &rliga, kraftiga over-
svidmningar har de bdr- och dragstigar forbi
forsarna, som kommit att skapats, 1 princip spo-
lats bort varje &r och spér av denna verksamhet
uppges inte kunna &terfinnas annat #n i undan-
tagsfall. Vid stranden vid Jekabpilsforsarna be-
sdg jag emellertid i oktober 2000 ruinerna av en
stenbyggnad, som pekades ut som ett forva-
rings- och omlastningsmagasin. Det hade dock
dd ingen kidnd datering.

Ingen marinarkeologi har bedrivits lings Dau-
gava, inte heller 1 samband med sentida explo-
ateringsundersdkningar. Ocksd forskning som
koncentrerar sig pd farkoster och sjofart pa
Daugava under forhistorisk tid och medeltid
saknas 1 princip. De forsta historiska killorna
om handel och krigstig p& Daugava daterar sig
till 1100-talets andra hilft. Frdn 1200- och
1300-talskillor finns en del detaljer om flodtra-
fiken dér det glr att utlédsa att de viktigaste rys-
ka handelsprodukterna under tidig medeltid
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P77 wrer GRANSER

§ LETGALER  BEESH Emraska BLANDOMRADEN

Den etniska situationen i Lettland under
yngre jdrnalder. Efter Vasks 1999

var vax och pilsverk, medan salt varit en vik-
tig produkt i motsatt riktning."?

Storskalig timmer- spannméls- och spdnads-
vixtexport inleddes forst 1 nyare tid. Det me-
deltida bdtarna var darfor knappast ndgra mot-
svarigheter till 1800-talets Daugavastrussar
utan av betydligt mindre dimensioner. S&dana
farkoster kunde det, speciellt i tider av god till-
ging pd ligavlonad eller tvlngsutskriven ar-
betskraft, 16na sig att sldpa tillbaka uppfor flo-
den om det gick att f4 1dmplig (relativt 14tt, men
l6nande) returlast.*

Men resor och transporter skedde inte bara
med bét. Stigar och vidgar, som foljer floden,
har 1 alla tider anvints bdde vid ritt, vid fard i
sldde och senare ocksd 1 vagn. S& dven om sjil-
va floden inte varit idealisk vare sig for l&ngre-
sor eller for transporter har floddalen dndé kun-
nat fungera som férd- och transportled 1 bidgge
riktningarna. Kombinationer av fédrdsitt bor ha
varit vanliga. De tyska medeltidskdpménnen
anvinde det Overgripande begreppet “Diina-
fahrt” eller "Diinahandel” for trafiken mellan
Smolensk, Vitebsk, Polotsk och Riga for han-
delsresor antingen de dgde rum pd floden eller
till lands p& barmark eller sno."

Arkeologiska undersokningar har visat att
dalgdngen har varit bebodd och brukad sedan
stendldern. Att den under &rtusenden varit en
av de viktigaste handels- och transportvigarna
i Osteuropa, som pAstatts, 4r inget orimligt an-

tagande, dven om vi inte kan sdga ndgot kon-
kret om hur trafiken pd och ldngs floden sett ut
eller vilken omfattning den haft i forhistorisk
tid."®

Som ovanstiende ytliga oversikt av de his-
toriska forhdllandena visar kan skillnaderna
och variationerna 1 utnyttjandet av floden 6ver
tiden ha varit mycket stora. Att vara forsiktig
med analogier och projektioner mot forhistori-
en kan vara klokt.

Skandinaver, kurer och liver

Lettland som en beteckning for det geografiska
territorium som republiken i dag omfattar kom
inte 1 allmént bruk forrdn i modern tid. Beteck-
ningar for etniska grupper och omrdden i Lett-
land som liver/Livland, kurer/Kurland, sem-
galler/Semgallen, lettgaller/Lettgallen och an-
dra dr dldre, och forekommer ildst i svenska
runinskrifter (1000-tal) och ryska krdnikor
(1100-tal). Huvudkillan till kunskap om de et-
niska grupperingarna (”’stammarna”) dr Hen-
rikskronikan (tidigt 1200-tal)."”

Under jarndlder och tidig medeltid avses
med Kurland det vistra kustomrddet och med
Livland kustomrddena norr om Riga. Semgal-
len ligger sydvidst om Riga och Lettgallen dr de
ostra delarna av nuvarande Lettland. I norr, 1
nuvarande Estland, bodde ester och virer som
— liksom for 6vrigt liverna — hade finsktugriskt
sprék och materiell kultur. Och ldngre uppfor
Daugava bodde krivitjer, som traditionellt an-
setts som slaver (det lettiska ordet for ryssar dr
just “krivitjer”). I séder fanns litauer. De lettis-
ka och litauiska omrldena var bland de sista
hedniska 1 Europa, och red ldinge spdrr mot bé-
de mot dst- och vistkyrkan.

Etniska frgor spelar for Gvrigt en oerhort
stor roll 1 lettisk arkeologi, vilket kan forklaras
med landets nationella sjdlvstindighet och
postsovjetiska dteruppstdndelse.

Ett sddant synsitt kontrasterar kraftigt mot
det forhirskande vésterldndska forskningspa-
radigmet. Denna “etniska fixering” har foran-
lett en del raljerande kommentarer frdn svenskt
hall.'s»
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Hos Rimbert, Snorre och Saxo samt i andra
tidigmedeltida texter finns en hel del uppgifter
om skandinaviska aktiviteter under vendel-
och vikingatid 1 Baltikum. Rimbert berittar ex-
empelvis att den svenske kung Olof gjorde ett
krigstdg mot kurernas land, ddr han bland an-
nat plundrade en stad som kallas Seeburg. Det-
ta var omkring 850 och Rimbert skriver att ku-
rerna tidigare stdtt under svensk overhoghet,
gjort uppror och frigjort sig. Senare hade de
ocksd lyckats forsvara sig mot ett danskt an-
grepp.

Det finns ocksd ndgra ndgot nyare uppgifter
av liknande slag. I Ingvar den vittfarnes saga
som utspelar sig pd 1030-talet férekommer
svenska hirjningar i Kurland. Och 1 Gutasa-
gans utvandringssdgen talas det om hur den be-
folkning som fordrivits frdn on forst forsokte
bositta sig pd Dagd men dér kunde de inte up-
pehdlla sig utan foro uppfor en flod som heter
Dyna, och upp genom Ryssland. S& l&ngt foro
de att de kommo till Grekland...” P4 ett annat
stdlle 1 samma killa heter det att ”den tiden
gick vigen Osterut genom Ryssland och Grek-
land till Jerusalem....”®

Det finns ocksd uppgifter om lettisk verk-
samhet 1 Skandinavien under jarnildern. Enligt
Saxo deltog till exempel bdde kurer och liver i
det si kallade Brévallaslaget, som brukar for-
ldggas till 700-talets mitt.

P4 basis av detta slags killor konstruerade
vissa #ldre forskare ett skandinaviskt Ostersjo-
vilde pé& 600- och 700-talen regerat av legen-
dariska kungar med namn som Yngvar Eys-
teinsson, Ivar Vidfamne och Harald Hildetand.
Man sokte direfter arkeologiska beldgg och
tyckte sig ocksd finna sddana.

En modernare uppfattning bland arkeologer
dr att dven om litterdra uppgifter av detta slag i
princip méste betraktas som ohistoriska kan de
ocksd ses som svaga ekon av verkliga forntida
héndelser eller som ldmningar av annars bort-
glomda beriittelser och ddrigenom &ndé fortji-
na en viss men klart begrinsad roll 1 en sam-
mantagen, vetenskaplig tolkning.

Vad lockade d& skandinaver till Lettland?
De vendeltida kontakterna fir sannolikt ses
som handelsforetag och plundringsrider 1 be-
grinsad skala. Forsok till skattldggning omta-
las och sddan kan mycket vil ha 4gt rum, dven
om resultaten blev brackliga och kortvariga.”

Det islamska silvret, som upptrddde 1 Ryss-
land omkring 800, forvandlade sedan bilden
helt. Ostbaltikums och Rysslands floder blev
leder som forde mot marknadsplatser ddr pils-
verk och andra skogsprodukter samt slavar
kunde bytas mot kalifatets silver. Ddarmed in-
leddes en 200-4rig epok, d4 inte bara de skan-
dinaviska samhéllena omvandlades 1 grunden
utan d& ocksd en ny stormakt skapades pé
grundval av denna rikedom: det fornryska ri-
ket, Rus. I den senare processen deltog skandi-
naviska hovdingar och dventyrare aktivt.

Daugava i arkeologin

Ett litet antal svenska runstenstexter frén 1000-
talet beridttar om forbindelser med Lettland.
Det finns tva sikra omnamnanden av Livland:
§39, rest efter Bergvid som “drunknade 1 Liv-
land” och U698 efter Asger ”som f6ll ute i Liv-
land”. S198, den sé kallade Mervallastenen, ta-
lar om en férd till "Semgallen” som dgde rum
”1 dyrbar knarr om Domesnds” och ndmner
ddrmed tv4 baltiska ortnamn eftersom Domes-
nds dr Livlands yttersta udde.

Orden “dyrbar knarr” har for 6vrigt orsakat
meningsmotsittningar bland forskare eftersom
vissa som fést sig vid att knarr i vastnordiska
killor ofta motsvarar lastfartyg velat se Mer-
vallastenen som rest efter en kopman. Jamfo-
relser har dock visat att knarr i mdnga sam-
manhang syftar pd krigsskepp och det har ock-
s& plpekats att beteckningar pd skepp &4r noto-
riskt flytande (!) 1 tid och rum och att man nog
inte kan dra alltfor stora vixlar pd inskriftens
allittererande ordval.? Didrmed inte alls sagt att
Ostersjohandel inte forekom men begreppet
ger merkantilistiska associationer vilket latt
ger upphov till anakronistiska tolkningar.

Vid sidan av de runinskrifter som alltsé far
betecknas som sikra finns &tskilliga med om-
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Mannisko- och ryttarfiguriner frén Daugmale och Laukskola vid nedre Dauga-
va. Figuren langst till vanster ar funnen i ett 1000-talslager. Ar det Tors hammare
och Odens ring han dr virustad med? Efter Radins 1998

Ovala spannbucklor &@r en skandinavisk led-
artefakt och ett 40+4al sddana ér kanda fran
Lettland. Kartan visar fyndplatser.

Efter Jansson 1992

Fynd fran Grobingravfalten.
Skandinaviska?
Efter Petrenko & Urtans.
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diskuterad tolkning. En numera forsvunnen
sten (S121), namnger enligt en forskare
(S. Bugge) till och med Daugava, {for han ldser
inskriptionen som ristad efter en man som om-
kommit 1 Dyna osi” dvs 1 Daugavas mynning.
Denna tolkning underkidnner emellertid Wes-
sén 1 sin kommentar i S6dermanlands Runin-
skrifter helt. Flera ytterligare inskrifter som av
mindre killkritiskt instillda forskare setts som
beldgg for svenska farder till lettiska omrdden
finns.”

Under 1920- och 1930-talen arbetade sven-
ska arkeologer med Birger Nerman 1 spetsen 1
Lettland och undersokte bland annat flera grav-
fdlt i den kurldndska kustbygden vid Grobin,
ndra Ventspils. Nerman ansdg sig kunna kon-
statera att det dir under sen vendeltid/tidig vi-
kingatid existerat en svensk/gotldndsk bositt-
ning eller handelskoloni, av allt att doma iden-
tisk med det Seeburg som Rimbert beskrivit
och alltsd en bekriftelse pd de skriftliga upp-
gifterna. Senare har mycket omfattande, nya
gravundersokningar gjorts i Grobin. Bland
uppmirksammade fynd som framkommit kan
ndmnas en bildsten av gotlidndsk typ. Men Ner-
mans material och analys har samtidigt ocksd
fate utstd en kritisk granskning som betydligt
kommit att nyansera hans slutsatser. Att det ex-
isterat starka skandinaviska kulturkontakter
och influenser 1 Grobin framhélls fortfarande
men ddremot har ndgon permanent bosittning
eller kolonisation hittills inte kunna bekréftas.”

De lettiska fornborgarna dr ett kapitel for
sig. Over 300 4r kiinda. De definieras som be-
fasta boplatser dldre 4n korstigstiden, och dren
fornldmningstyp som dr spridd dver hela landet
med koncentration i de bista jordbruksbygder-
na. De dldsta dateringarna dr frdn bronsélder
och minga av anldggningarna har platskonti-
nuitet in pd 1200-talet. Fornborgarna ligger of-
tast pd kullar, vid floder eller sjodar. Liangs Dau-
gava (den lettiska delen) finns ett 40-tal sddana
anldggningar.

Fornborgarna var ofta bebodda. Runt byg-
dehovdingens hus och sjdlva borgen, gjord av
stenfOrstédrkta jordvallar, vixte forborgar upp,

Daugmale fornborg ligger nu vid ett kraft-
verksmagasin. Foto RE

ddr hirdmén, hantverkare och annat tjdnstefolk
med familjer bodde. P& vissa héll borjade han-
del att blomstra.”

Daugmale, ca 30 km frdn Daugavas myn-
ning, dr den storsta fornborgen vid nedre Dau-
gava. Den ligger pd en 25 meter hog kulle och
vallarna, som hdgnar en 3 800 kvm yta, dr dn i
dag 7 meter hoga. Intill ligger ett 2 ha stort bo-
platsomrdde och tvd gravfilt. Fyndmaterialet
frén det vikingatida Daugmale 4r sédrskilt rikt
med bland annat ett stort antal mynt och ba-
lansvdgar av islamisk typ. Ur skandinavisk
synpunkt édr ett fynd av ett runristat stenféremal
intressant.

Daugmale betecknas som en kombination
av forsvarsanldggning, boplats och hamn och
har tolkats som en av de viktigaste handels-
platserna runt Ostersjon under vikingatid, en
plats varifrdn fjdrrtrafiken lings leden kan ha
reglerats och spérrats.”

Men forbindelserna gick inte bara vésterut.
En l&ng rad foremdlstyper som pétriffats vid
undersokningar 1 fornborgar eller i gravar ldngs
1 Daugavadalen ses som vittnesbérd om regul-
jdra handelsforbindelser dsterut, med Dnjepr-
dalen (Kievomridet).

S&dana exempel dr sldndtrissor av skir, vol-
hynisk skiffer; hdngen med rurikidsymboler;
vapen; kultforemédl i form av kors av ortodox
typ, uppstdndelsedgg, enkolpier osv; samt by-
santinska mynt.”

1A
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Exempel pd fornborgar som de framtrader i dag i landskapet.
Efter Urtans 1993a

Exempel pa hur fornborgar lokaliserats omedelbart intill Daugava. T v Daug-

male, t h Jersika. | = Fornborg Il = stad {“forborg”) Il = gravfalt.
Efter Radins 1998
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Palteskia — furst Rogvolods borg

Ca 470 km fran Daugavas mynning i Ostersjon
ligger Polotsk, 1 dag en avkrok i norra Vitryss-
land, for tusen &r sedan sdte for furstar med
skandinaviska anor. I Nestorskronikan ndmns
Polotsk under ar 862, det &r d& Rurik och hans
folk ska ha kallats in frAn Skandinavien for att
regera Rus-stammarna, i samma svep som Iz-
borsk, Beloozero och Rostov. Det framgér att
Rurik utndmnt lojala mén till hovdingar p8 des-
sa platser.

Ar 1972 pétriffades en silverskatt pa 20 kg,
bland annat innehéllande 7 650 islamska mynt,
ien by 1 ndrheten av Polotsk. Det dr den 1 sér-
klass storsta skatten av detta slag som pdtrif-
fats i regionen men l&ngt ifrdn den enda. I Nes-
torskronikan ndmns ocksd Polotsk 1 samband
med det handelsfordrag som Kievfursten &r
907 slot med kejsaren i Konstantinopel. Po-
lotsk lyder vid denna tid under Kiev, enligt
denna killa.

Men det &r ytterligare ndgot senare, omkring
980, som de dramatiska hédndelser utspelas som

givit Polotsk dess berommelse 1 den ryska his-
torien. Rusriket var vid denna tid 1 hog grad en
stadsstat, styrd av sinsemellan besldktade fur-
star, som dberopade hdrkomst frén den legen-
dariske stamfadern Rurik. Men i perifera orter
satt furstar, som kunde hidrstamma fran helt an-
dra hovdingafamiljer, bland dessa fanns ocksd
skandinaver. S& var fallet i Polotsk, som styr-
des av en viss Rogvolod som enligt krénikan
kommit frdn andra sidan havet, dvs hogst san-
nolikt fr&n Sverige. Rogvolod hade en 12-4rig
dotter, Rogned. Dessa namn motsvarar de
skandinaviska — aristokratiska — namnen Ragn-
vald och Ragnhed.®

I Nestorskronikan — men ocksé utforligare 1
en annan kronikekilla, den s k Laurentius-
handskriften — berittas om det brodrakrig som
980 utkdmpades mellan Vladimir, furste i Nov-
gorod och Jaropolk, som satt 1 Kiev. Vladimir
marscherade med en hidr mot Jaropolk och
gjorde en avstickare till Polotsk for att vinna
over Rogvolod pd sin sida 1 kampen. For att vi-
sa att han menade allvar skickade han sin far-
bror att fria till Rogned for hans ridkning. Men

T. v.: modell av Sofiakatedralen i Polotsk med rekonstruerat ursprungligt utseende  (1000-

tal). T. h. Fralsarkyrkan i Polotsk, 11004al.

Foto Rune Edberg

1Q
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Polotsk efter en de dldsta kartorna, 1579, upprattad av polackerna efter erdv-

ringen av staden. Efter Tarasau 2001
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De tidiga kulturlagren i Polotsk ar rika pd fynd. T. v. f6rmédl av ben och horn, t. h. silver- och

bronsforemdl.

flickan gav Vladimir korgen och foroldmpade
honom till pd kopet grovt och kallade honom
for "trilunge” eftersom han inte var avlad inom
dktenskapet. Rogned sade att hon mycket hell-
re ville gifta sig med Jaropolk, som redan {or-
ut uppvaktat henne.

Men Vladimir, som hade brdttom och kort
stubin, fann sig inte 1 detta. Farbrodern—giljo-
mannen fick order att brinna Polotsk och fora
bort befolkningen som slavar. Vladimir dok
dérefter sjélv upp, véldtog Rogned i Rogvolods
dsyn, slog ihjédl bdde honom och Rogneds tvd
broder och enleverade dottern. Dérefter mar-
scherade Vladimir vidare mot Kiev med sin
hér, som han forstdrkt med varjager — skandi-
naviska legokrigare — besegrade Jaropolk och
tog Over makten.

Efter Tarasauv 2001

Rogned tycktes foga sig 1 sitt dde men ruva-
de i ménga &r tyst pd hdmnd for makens illd&d.
Men en géng nédr Vladimir somnat med huvu-
det1hennes knid tog hon fram en kniv och skul-
le till att stota den i halsen pd honom, di han
vaknade och hann virja sig. Just som att Vla-
dimir dédrefter i sin tur tinkte hugga huvudet av
Rogned dok parets sjulrige son Izjaslav upp
med svird 1 hand for att férsvara sin mor. Upp-
trddet slutade i att Vladimir besinnade sig och
14t Rogned behélla livet. Men han stoppade in
henne i ett kloster och gifte om sig med en kej-
sardotter frdn Konstantinopel.”

Furstarna i Polotsk lyckades ddrefter under
1000-talet och en bit in pd 1100-talet uppritt-
hélla en autonomi i forhéllande till Kiev. Detta
har forklarats som en foljd av Rogneds stolta
trots men kanske var orsaken snarare Polotsks

N
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perifera ldge, tillgdngen till Daugavaleden,
nirheten de livisk-kuriska omrddena och dér-
med indirekt till Ostersjon. Krig pagick ocksé
oavbrutet. Ett eko av dessa strider, ddr skandi-
naviska hovdingar och legosoldater deltog,
finns 1 den isldindska Emunds saga, en fascine-
rande berittelse som utspelar sig p& 1020-talet
(sagan dr bevarad i en 1300-talshandskrift).*

Det skriftliga kdllmaterialet om det &dldsta
Polotsk &r dessvirre tunt eftersom de kronikor
som kan ha forts 1 stadens kloster inte bevarats.
Men ndgra enastdende byggnader finns kvar
som talar sitt tydliga sprdk om platsens svunna
storhet. Framsta exponent for glanstiden dr So-
fiakatedralen frdn 1000-talet som numera gir
att besoka, nyrestaurerad och stétlig, om &n
starkt fordndrad efter seklers briander och om-
byggnader. Den ligger inom det gamla borg-
omradet och dr, tillsammans med Sofiakatedra-
len 1 Novgorod, Rysslands dldsta kyrka. B&da
ar uppforda som mindre upplagor av Sofiaka-
tedralen 1 Kiev (som i sin tur byggdes med He-
liga Sofia 1 Konstantinopel som forebild). Ett
annat polotskt byggnadsminne dr den vilbeva-
rade Frilsarkyrkan frén 1125, ocksd den nyres-
taurerad till andlos skonhet.

I isldndska tidigmedeltida killor finns Po-
lotsk omndmnt som Palteskia eller Palteskiu-
borg. Saxo, som har olika fantastiska uppgifter
om dansk jirndldersaktivitet 1 Baltikum, berit-
tar ocksd om hur en dansk hovding med list en
glng erdvrar Polotsk ("Paltisca’).**

Négra sikra arkeologiska belidgg f6r skandi-
naviskt inflytande eller bosdttning har inte pa-
triffats vid undersdkningarna 1 stadens upp till
fem meter tjocka kulturlager.”® Omfattningen
av och karaktiren pd de vikingatida kulturkon-
takterna dr séledes en oppen fréga.

Experimentella farder

For 100 &r sedan, 1901, gjorde en grupp ryska
kadetter — med anledning av Rigas 700-4rsju-
bileum — en upptédckstird i en slup lings Dau-
gava frdn Polotsk till Riga. Firden dokumente-
rades i en bok, som enligt uppgift innehéller en
l&ng rad intressanta iakttagelser.*

Mer eller mindre inspirerade av forestill-
ningar om Osterledsvikingar har i modern tid
olika slags visterldnningar i olika slags farkos-
ter forsokt sig pd att fardas uppfor Daugava och
over vattendelaren mellan Ostersjons och
Svarta havets avrinningsomrdden och fortsatt
soderut pd Dnjepr. Hér ndgra exempel.

Den franske upptidcktsresanden Michel
Peissel gjorde en sommar p& 1980-talet
(19897) en rodd fr&n Riga med en 7,5 m lang
snipa forsedd med sex &ror och rdsegel. Tyvarr
har jag inga uppgifter om bdtens konstruktion,
vikt eller egenskaper 1 6vrigt. Han hade en lo-
kalt rekryterad besittning bestdende av viltra-
nade idrottstyper. Expeditionen lyckades p4 20
dygn ta sig sd 1dngt uppstréms som till Besjen-
kovitji 1 Vitryssland, 550 km frin Riga, vilket
innebdr 27 km om dygnet. Detta kraftprov moj-
liggjordes genom tio timmars rodd varje dag.
Sedan bar deltagarna baten i 90 km till de nad-
de Dnjepr. Dnjeps delta ndddes sedan efter to-
talt 52 dygns fird (inklusive 7 vilodagar). En-
ligt Pleissels berdkning hade man tillryggalagt
2008 km vilket skulle innebidra ett genomsnitt
pé& 38 km om dygnet.

Den av Pleissel publicerade rapport som jag
haft tillgdng till &r mycket ofullstédndig. Av de
beledsagande bilderna framgar det dock att ex-
peditionen forfogade over en valutrustad Vol-
vokombi med béttrailer, som anvéndes vid pas-
sagen av kraftverksdammarna och forbi ”dods-
zonen” runt Tjernobyl. Det framglr ocksd in-
direkt att expeditionen var sponsrad av Volvo
och den svenska versionen av reseberéttelsen
publicerades ocksé 1 Volvos kundtidning.* Fré-
gan om expeditionen bokstavligen bar béten
mellan Daugava och Dnjepr eller om trailern
kom till anvéndning fir std obesvarad. Men
icke desto mindre visar denna expedition, som
i och for sig fir ses som en ren sportprestation
utan ndgra vetenskapliga ambitioner, att det
med en motiverad och viltrdnad besittning och
en forhdllandevis 14tt bat gér att tillryggalagga
avsevirda etapper under en f6ljd av dagar.

Den norska Havgrnexpeditionen 1992 var
ett forsok att med en 2/3-kopia av Gokstad-
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skeppet (16 meter lang) firdas frin Ostersjon
till Svarta havet.

Béten transporterades forst pd lastbil forbli
kraftverksdammarna och sjosattes i Plavinas-
dammen i Aizkraule. Besittningen, med varie-
rad sammansittning, totalt omkring 15 perso-
ner, rodde och drog sedan skeppet uppfor Dau-
gava sd l&ngt den orkade. Att komma forbi de
grunda forsarna vid Jekabpils, en 300 meter
lang stricka med 4tta knops strom, tog tre da-
gars “fruktansvirt slit”. Men vid Kraslava var
det helt enkelt omgjligt att komma ldngre och
man tvingades att ge upp. Bara uppgiften att
med hjilp av timmerslanor och taljor f4 béten
ur floden, upp pa stranden, gav besittningen
fullt jobb en hel dag. Man forstér att det var
jobbigt eftersom bten var stor och tung — en
overslagsberdkning ger vid handen att den bor
ha vigt ca 4 ton. En sddan pjis rullas inte utan
vidare fram pé timmerstockar genom landska-
pet, som Frans G Bengtsson ténkte sig. Expe-
ditionen hyrde istillet en traktor och en kranbil
for landtransporten, ca 50 mil, till en isitt-
ningsplats i den breda och djupa Dnjepr, vid
Mogiljov. Dirifrdn kunde expeditionen sedan
fortsdtta mot Kiev.*

Tyvirr har ingen sammanfattande dokumen-
tation av Havgrnexpeditionen publicerats vil-
ket gor det omajligt att berdkna genomsnittliga
restider och gora andra bedomningar. Viktigas-
te erfarenhet miste dnd4 helt enkelt séigas vara
att skepp av Havgrns typ dr oldmpliga pé en
grund och hért strommande flod som Daugava.
Mojligen skulle det ha gtt att passera strom-
partierna genom att rekrytera ett stort antal lo-
kala “prdmdragare”, men s& skedde inte.

Mindre fysiskt kridvande var expeditionen
Unternehmen Wiking. Med en fyra meters
gummibdt forsedd med en 40 hk utbordare gav
sig i april 1994 ett géing tyskar, sex man inklu-
sive filmteam och forare av {6ljebil, ivdg for att
fara frén Riga till Odessa. Av flera mojliga pas-
sager over vattendelaren mellan Daugava och
Dnjepr tog tyskarna de beryktade Berezina-
trisken, fOr Ovrigt samma vidg som Frans G
Bengtsson ldt Rode Orm passera pé sin jakt ef-

Havern, ett norskt 16 meter langt “vikinga-
skepp”, hade stora problem med strom-
marna pd Daugava.  Foto: Hakan Altrock

ter bulgarguldet. Expeditionen utnyttjade ka-
nalsystemet, som anlagts vid 1800-talets bor-
jan med slussar i trd, men som nu var svirt for-
fallet. Vattendjupet 1 kanalerna var ofta under
60 cm och igenvixningen svir. Baverdammar
fanns det ocksd. Expeditionen har all mdda i
vérlden att ta sig fram och fick dir det var ex-
tra grunt sldpa sin gummibdt efter sig med
handkraft.

Tyskarna var vana sjomén och kunde dértor,
trots klockartro pd att vikingarna hade smétt
overnaturlig styrka och firdigheter, inte undgd
att stilla relevanta frigor. Kunde verkligen vi-
kingarna (i sina langskepp”) ta sig uppfor
Daugava, en flod med en strémhastighet som
pé véren dr 6 knop eller mer och pd sommaren
2 knop eller mer? Och #dven om vikingarna,
som ménga skrivit, var skickliga pd att fora
skepp pé rullar 6ver land, hur bar de sig &t i
trisken och morasen, dér jamn och fast mark
saknas? Och hur hittade de i labyrinterna av
meandrande 8ar ddr man inte vet &t vilket vi-
derstreck kosan bdr? S& resonerade denna ex-
pedition som 1 hog grad litade till medforda
high-tech-prylar for navigeringen.”” Unterneh-
men Wiking var ett film- och upptickarprojekt
med diffusa historiska idéer i bakgrunden. Er-
farenheterna, féredomligt klart redovisade i en
bok, har and3 stort virde.
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En axel i maktens landskap

Att kontrollen odver trafiken lings Daugavas
dalgdng var av stor betydelse for det forhisto-
riska samhillets elit fir ses som en sjdlvklarhet.
Makten over floden i1 egenskap av fiskeresurs
var sikert ocksd mycket viktig.

Fornborgarnas lokalisering lings Daugava
har intresserat manga forskare. Det har dels {6-
reslagits att de placerats p sd stort avstdnd frén
varandra som det som forhistoriens flodresené-
rer kunde tillryggalidgga per dag. Dels att de an-
lagts vid platserna for de besvirligaste forsar-
na, for att kunna kontrollera trafiken ddr.*® Men
med tanke pé att fornborgarna 1 princip var be-
fista hovdingagérdar har sdkert ocksd minga
andra politiskt-sociala faktorer haft betydelse
for lokaliseringen. Anldggningstypen &terfinns
ju heller inte endast vid floderna.

En analys av fornborgarna och fyndmateria-
let i dem visar enligt lettiska forskare att Dau-
gavaleden under 900-, 1000- och 1100-talet be-
héarskades av den lokala eliten. De skandina-
viska forsoken att ta 6ver leden misslyckades
och de lokala makthavarnas grepp brots forst
genom 1200-talets tyska korstdg.” Riddarha-
rarna utnyttjade floddalen foér sina marscher
och transporter och byggde ut successivt ett nit
av stodjepunkter, ibland till och med pé platsen
for dldre fornborgar.

Fejder mellan Polotskfursten och lettiska
stamhovdingar ndmns 1 ryska 1100-talskroni-
kor, och ndr omkring 1200 tyska intressen kom
in 1 bilden kolliderade dessa omedelbart med
Polotsks. Frdn Henrikskronikan finns polotsk-
ska krigstdg djupt in i Lettland belagda frén ti-
den omkring &r 1200, s& anfoll t ex Polotskfur-
sten Vladimir 1203 det svagt forsvarade livis-
ka fastet Uexkiill (Ikskile) endast ca 30 km
uppstroms frn Rigabukten. Ikskilehdvdingen
tvingades kopa sig fri med en stor 1dsesumma.
1206 ryckte Vladimir 8ter fram mot lkskile,
med en stor flotta (" Dunam navigo descendit in
fortitudine magna” skriver Henrik). Men nu
hade tyska armborstskyttar kommit till for-
stirkning och fursten, som bara hade vanliga
bégskyttar till sitt forfogande, blev tillbakasla-

gen. Vid 1200-talets borjan satt Polotskfurstens
fogdar pd befista platser langs Daugava, som
Koknese och Jersika, dit den inhemska lettgal-
liska befolkningen tvingades betala skatt.*

I kéllorna forekommer for ovrigt rader av
Polotskfilttdg djupt in i Lettland, ibland nér de
nadstan dnda ner till Rigabukten. Ddremot dr det
glesare med uppgifter om hirtdg &t andra hél-
let. Ett enda liviskt angrepp mot sjélva Polotsk
dr kiant.* Forklaringen att det dr ogynnsamma-
re att g till anfall uppstroms dn motsatsen lig-
ger ndra till hands. Daugavas forsar kan ségas
ha skyddat Polotsk, vilket inte utesluter manga
andra faktorer.

Om sdledes floddalen blev scen for blodig
och ldngvarig maktkamp mellan tyskar och
ryssar sd ville bdda parter samtidigt halla han-
delsleden oppen, vilket kravde dverenskom-
melser.

Ar 1212 inbjod Polotskfursten biskop Albert
av Riga till fredskonferens 1 Jersika. Albert
reste dit 1 spetsen for en till tinderna bevéipnad
delegation (man fruktade ndmligen att litauer —
ryssars och tyskars gemensamma arvfiende —
skulle angripa frdn bakhéll). Resultatet av {or-
handlingarna blev en avtal om att képmaén och
handelsresande garanterades fri passage lidngs
flodleden. Likasd upphévdes strandritten — lo-
kalbefolkningens ritt att ta till vara ilandflutet
gods. S&dant skulle ldimnas tillbaka till de
skeppsbrutna.*

Handeln med upplandet lades snart ocksd
over 1 utlindska hinder, vilket bevarande do-
kument vittnar om. S& hir stadgar till exempel
ett Smolenskfordrag frin 1229:

“Biskopen i1 Riga, alla Guds riddares herre,
och alla jorddgare, beviljar alla latinska och
ryska (kdpmin) fri passage lings Dvina frén
killan tll mynningen, béde 1 vattnet och pd
land. Och om ndgon, ryss eller latinare, Gud
forbjude, skulle forlora sin bét eller farkost s
far den inte tas i beslag varken i vattnet eller p&
land.”

Samma fordrag stadgar om att képmén som
kommer till bérstéllet (vid dvre Daugava) mot
faststdlld tull ska forses med vagnar och trans-
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portarbetare for att fora sitt gods till Smo-
lensk.*

Man kan notera att fordraget uttryckligen re-
glerar trafik inte endast pé utan ocksé ldngs flo-
den.*

Handeln lockade ocksé till sig rovare, och
ménga uppgifter visar att detta var ett stort pro-
blem, ocksa for de allra méiktigaste. Furst Vla-
dimir av Polotsk skickade 1206 gévor till bis-
kop Albert i Riga, saker som aldrig kom fram
utan révades bort pd vigen. Det férekom att Ri-
gakopminnen helt avlyste Daugavahandeln 1
flera &r p4 grund av alla roverier. S& skedde till
exempel 1279.4

I denna text har Daugava behandlats enbart 1
egenskap av materiell forbindelselédnk, potenti-
ell eller reell. Dalgdngen, med sjdlva floden
och de végar och stigar som foljer den, har setts
som en axel eller led genom och 1 ett av stdn-
dig maktkamp préglat landskap. Daugavale-
dens rent generella betydelse som birare inte
bara av varor och resenirer utan ocks av idé-
er och nymodigheter bdr ocksd betonas. Men
detta perspektiv dr givetvis dndd ensidigt. Flo-
den har under olika epoker samtidigt ocksd ut-
gjort raka motsatsen till forbindelseldank, den
har varit en grins, politisk, administrativ, na-
turgeografisk, ekonomisk, mental osv. Ocksé
sakrala och kognitiva aspekter p& floden skulle
med kunna ldggas, ndgot som dock faller utan-
for ramen for denna framstéllning.

Om Rogvolod — 14t oss utgd frdn att han exis-
terat — kom frn andra sidan havet”, som det
heter i Nestorskronikan, kan han mycket vél ha
kommit uppfor Daugava. Fast vi bor nog knap-
past forestilla oss att han kom seglande till Po-
lotsk i ndgra priktiga drakskepp med rutade se-
gel. S&dana i sammanhanget helt opraktiska
farkoster hade knappast kunnat ta sig uppfor
forsta forsen. De hade 1 s fall ftt sldpas, vil-
ket gltt lAngsamt, varit riskabelt for skeppen
och dumdristigt rent militdrt. Har handlade ju
inte om att passera ndgra ddemarker utan om
bebyggda trakter, behdrskade av lokala hov-

dingar i befésta borgar, sikert lika vil ovade i
krigskonsten som Rogvolods folk.

Jag tidnker mig istéllet att Rogvolod, myck-
et vél forberedd, ldimnade sina skepp nedanfor
forsta forsen hos allierade lokala stormin. Se-
dan kopte han histar, kompletterade utrust-
ningen och red inét land omgiven av sin hird.
Sakert hade han ocksd rekryterat lokala for-
stirkningstrupper. Hans allierade hjélpte nog
ocksé till med logistiken pa lampligaste sitt be-
roende pé &rstid och andra faktorer, varfor inte
ocks8 med flodtransport av Rogvolods tross pé
dndamélsenliga, flatbottnade flodbitar.*

Noter

1 Porotskin & Zarbailov 1975, en handbok &ver flodtrafiken i
Sovjet, dr min huvudkalla till detta avsnitts uppgifter om
Daugavas naturgeografi och sentida trafikférhdllanden.

2 Heinrich von Lettland s. 18-19.
3 Bielenstein 1918:635{f ("Excurs iiber die Ditnastromschnel-

len”) innehéller uppgifter om alla Daugavas forsar inom
Lettlands grinser. B. redogor ocksé for hur man fiskade lax
vid den fem fot hoga Rummeltréskeln.

4 Caune 1992

5 Porotskin & Zarbailov 1975:166ff

6 Urtans 1993b

7 Radins 1998, 2000

8 Radins 1998

9 Porotskin & Zarbailov 1975:166ff

10 Eller s8 hir: "En av Lettlands vackraste trakter ar, eller rit-
tare — var — floden Daugavas dalgéng mellan Koknese och
Plavinas. Denna trakt har dessutom stor betydelse i det let-
tiska folkets folklore, mytologi och litteratur. Utan att ta
hinsyn till folkets kinslor beslot centralkommittén med
Pelse (Arvid Pelsje, rysk/lettisk kommunistisk partipamp,
min anm) att bygga ett kraftverk just pd dennaplats.” A. Ba-
lodis 1990:35.

11 Porotskin & Zarbailov 1975

12 Bielenstein 1918:602ff dr min huvudkilla till de histo-
risk/etnologiska uppgifterna om bétar och flottar i detta av-
snitt,

13 v. Schroeder 1917 redovisar Daugavahandelns utveckling
pé basis av tyska medeltidsdokument.

14 "Dem Wasserweg auf der Diina trat der Landweg ergénzend
zur Seite. War der Fluf im Winter der Schiffahrt vers-
chlossen, so bedienten sie die Kaufleute zum Transport ih-
rer Wahren der Schlitten. Im Sommer belebten die Strusen
(Fl6Be) und die Lodjen (flache Béte), welche die Kaufleute
mieteten, den Strom. Ging die Fahrt aufwirts, so wurden
die Fahrzeuge von Menschen oder Pferden gezogen, wo-
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raus man schlieBen kann, daB sie kleiner und leichter als die
heute gebriuchlichen gebaut waren.” v. Schroeder 1917:31.

15 Fem tyska kopmin med 6ver 40 sliddar, lastade med salt och
textilier, startade i1 februari 1448 i karavan frin Poloisk mot
Smolensk. v. Schroeder 1917:141 och passim.

16 jfr Radins 1998, 2000
17 Heinrich von Lettland

18 Andersson m fl 1996 och andra uppsatser i samma volym
utgdr exempel pa detta forhdliningssaut

19 For en modern genomlysning av lettisk arkeologi, se Vasks

1999

20 Rimbert; Gutasagan; Snorres Heimskringla; Saxo; Noonan
1997 m. ref.; Sne 1997

21 jfr Jansson 2000

22 Den idldre diskussionen finns sammanfattad 1 Séderman-
lands Runinskrifter; jfr Jansson 1949, 1963:42ff

23 S4 hos Ohlmarks 1981:149ff
24 Petrenko & Urtans 1995; Jansson 1992, 2000
25 Balodis 1942; Urtans 1993a

26 Caune 1992; Jansson 1992; Radins & Zemitis 1992; Vasks
1997; Radins 1998, 2000

27 Mugurevics 1998

28 En yngre namne var den vistgstahovding Ragnvald, som
1019 sattes att styra over Staraja Ladoga, som Ingegerd
Olofsdotter fatt som morgongéva vid sitt giftermal med
furst Jaroslav 1 Novgorod — Jaroslav var for 6vrigt Rogne-
das son; jfr ocksd runblocket vid Ed, Sollentuna (U112),
rest av en Ragnvald som varit "krigarskarans hovding” i
Grekland (Ostrom).

29 PVL [sv]; PVL [da] med kommentar s. 267
30 Larsson 1993:141ff

31 Melnikova 1996

32 Saxo, bok |

33 Tarasau 2001

34 Jag syftar p& A. Poltorackij: Starim varjazkim putem. S:t
Petersburg 1903. Jag har inte haft méjlighet att ta del av det-
la arbete.

35 Pleissel 1990

36 Enggy 1992; Altrock 1993

37 Miiller 1995

38 Urtans 1993a; Radins 1998, 2000
39 Radins 1998, 2000

40 Heinrich von Lettland s. 58ff

4] Christiansen 1998:169

42 Heinrich von Lettland s. 151

43 Kerner 1946:154; "latinare” betecknar vistkrisma oavsett
nationalitet

44 Radins 1998
45 v. Schroeder 1917:53 ff
46 jfr Larsson 1993:48; Radins 1998
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The Daugava 2001 Expedition

— its Background and Purpose. A short Summary

(Paper delivered at the international seminar Cross-Cultural Interaction of the Peoples in the
Western Dvina-Daugava River Basin: History and Prospects. Polotsk State University,
Novopolotsk, Belarus. June 21, 2001)

Archaeological remains and a number of
written sources bear witness to Scandinavian
raiding, looting, tribute-taking and settlement
in the lands east of the Baltic during the 8th,
Oth, 10th and 11th centuries.

The inscription on the Runic stone of Mer-
valla (Ytterselo parish, S6dermanland
province, Sweden), erected by the housewife
Sigrid after her dead husband Sven, is
famous:

” He often sailed
to Semgallen

in dear-prized ship
round Domesnds”

Two place-names are of interest in this text.
Domesnis is the northern cape pointing to the
Gulf of Riga, today’s Kolkarags. Semgallen is
the province of Zemgale, south of the

river Daugava.

Several recent large-scale excavations in
Latvia have shed some new light on these
questions. But because of the great com-
plexity of the problems, the actual extension
and character of the Scandinavian trans-Baltic
relations are far from clear.

Furthermore, the river Daugava/Zapadnaya
Dvina seems to have been a very important

gateway to the Rus principalities of Polotsk
and Smolensk, which attracted Scandinavian
adventurers and warriors.

The Rus chronicles relate many incidents
involving princes and princesses of Scandi-
navian decent, incuding Vladimir’s famous
abduction of Rogvolod’s daughter Rogned in
Polotsk.

To a certain, and of course traditionally very
disputed, degree Viking Age Scandinavians
also participated in the formation of the Rus
nation. Scandinavians also maintained
cultural and trade links with eastern powers
like Byzantium, Khazaria, Volga Bulgaria and
the Caliphate.

These conditions are reflected in many written
sources and in a vast archaelogical material.
The successful interpretation of this is —
generally speaking — still a formidable
challenge for scholars.

In my opinion, a great deal of the older
research has been tainted by the implicit pre-
supposition of a Scandinavian political and
cultural supremacy. In consequence, the
reciprocity of the relationship has not been
given much attention. This is unfortunate.
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Also, many notions relevant in the Western
Scandinavian sphere have been implemented
without much discussion, e.g. the ”Viking”
concept. The Scandinavian penetration east of
the Baltic has thus often been treated as
analogous to the Viking expansion in the
North Sea, carried out with ships on open seas
and rivers.

However, very little is actually known about
these eastern journeys and which means of
communication and transport were used. My
research hopes to clarify this.

The project,”Eastward Voyages in Facts and
Legends”, initially based at the Sigtuna
Museum, is now undertaken within a Baltic
Sea maritime research project at Sodertorns
hogskola (University College), Huddinge.

The research can briefly be described as
following three approaches, aiming at
presenting a comprehensive picture of the
communications network used by Scandi-
navian travellers.

* A first approach is an analysis of the
experiments, including this year’s Daugava
Expedition.

+ A second approach is a critical review of
earlier research, including its ideological
aspects and contexts.

+ A third approach focuses on ship
archaeology, ethnology and pre-modern age
travel analogies in the lands east of the Baltic.

Let me elaborate a little on the first approach,
of which this summer’s expedition is an
example. The Daugava 2001 Expedition con-
sists of an approx. 700 kilometres long river
journey from Surazh in Belarus to Riga in
Latvia. From Riga, the ship will then be sailed
to Finland and further on Sweden.

It is the third of the project’s experimental
river journeys. The first two were called “The
Holmgard Expedition”, named after the Old
Swedish name for Novgorod, Holmgard.

All three journeys have been carried out with
the same vessel, the reconstructed Viking Age
ship "Aifur” which is 9 metres long, 2,2
metres wide, its hull weighing approx. 800
kg. It carries a single mast with a 19 sq. m
sail. It combines features from different
archaeological and ideographic Viking Age
boats from the Baltic region. It is owned by a
private association and manned by about nine
men.

The crew-members are always

volunteers, representing many professions
and walks of life, united by their interest in
Viking Age ships and travelling.

The expeditions are low-budget projects
which means, among other things, that all
crew-members take part on their holidays and
at their own expense.

In 1994 the ship made a voyage from Sigtuna
on the lake Mélar in Sweden to Novgorod and
in 1996 continued from Novgorod to the
Dnepr estuary. The aim of the 1994 and 1996
expeditions was to follow the ”The Road
from the Varangians to the Greeks”
mentioned in the Russian Primary Chronicle.

During the 1994 and 1996 voyages, a
combined distance of 2,950 kilometres was
coveredby authentic means: rowing, sailing,
towing and manual overland portaging. On
average 26 kilometres were covered per day.

A straightforward but important result from
the Holmgard Expedition was the conclusion
that river travelling is a very varied affair,
much depending on the different nature of
rivers. Travelling on fast rivers with erratic
water levels in hilly areas is totally different
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from travelling on slow, sleepy rivers across
plains. ' :

The experiments have shown that the "The
Road from the Varangians to the Greeks”
never was navigable for ships. That is mainly
because of the many rapids and shallows
along the river Lovat. Archaeological and
historical sources support this conclusion.

In addition, it seems that long portages (Rus-
sian: ”volokh™) between the river systems
have not, or only in exceptional cases, been
crossed with big ships as often previously
construed. Rather, it was the cargo that was
portaged, and different ships were often used
on the two sides of the portage.

The general concept of rivers as “water
roads” must perhaps be modified. The rivers,
with their valleys, should in my opinion rather
be regarded as routes, channelling long-
distance traffic. Ships and boats were very
important means of transportation, but not the
only one. Land travel, on foot, horseback and
in sledge, also followed the river. Ice-
travelling was practised in winter-time.
Combinations of the different means of
travels and transportation were probably very
common.

Rivers with steep reaches, like the Daugava,
have always been difficult to navigate with
big ships in the upstream direction. Modern
experiments confirm this, for example, the
Norwegian expedition with the ship Havgrn
in 1992 which started in Aizkraukle had a
very tough time on the river and had give up
its efforts near Kraslava. However, historical
sources testify that the Daugava has had an
€normous importance as a communications
freeway and bulk cargo-carrier downstream.

The Daugava 2001 Expedition is the first

effort within the framwork of the research
project to test a downstream voyage on a river
of this nature. Hopefully it will play an
important role in supplementing the con-
clusions from the Holmgard Expedition.

To summarize, the Daugava 2001 Expedi-
tion’s aim is to collect first-hand practical
knowledge of conditions for river travellers.
It is both an example of archaeology by
experiment and a goodwill voyage, high-
lighting the common cultural heritage of the
peoples of the Baltic region.
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Expedition Daugava 2001

Kort om genomforandet och ndgra slutsatser

Mal och metod

Expedition Daugava 2001 genomfordes av Vi-
kingabdtsféreningen Aifur som &r en privat,
svensk forening. De tio medlemmarna dger ge-
mensamt bdten Aifur, en 9 meters oppen, ri-
riggad snipa, klinkbyggd i furu efter vikingati-
da forebilder. Baten sjosattes 1992 och anvin-
des vid Expedition Holmgérd 1994 och 1996,
en fird frdn Sigtuna via Novgorod och ryska
floder till Svarta havet.!

Foreningen och béten har ocksd firdats pd
irldindska kanaler och inre vatten (1998) samt

deltagit i Leif Erikssonjubileet 1 Kanada 2000
(vid dessa tillfdllen fraktades Aifur till respek-
tive utgdngspunkter, ndgon atlantsegling var
det inte frégan om).

Aifur byggdes med syfte att anvidndas vid
farder 1 vikingarnas kolvatten” och en veten-
skaplig anknytning har hela tiden funnits. Infor
Expedition Holmgard dgde ett visst samarbete
rum med svenska och ryska museer och akade-
miska institutioner. En referensgrupp bestéen-
de av fem ledande arkeologiska forskare bilda-
des ocksé. Resultat och slutsatser har publice-

Vadning i ett grunt parti av Daugava strax nedstroms Kraslava.

Foto John Kruzenhof
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rats bdde 1 populdrvetenskapliga bocker och 1
vetenskapliga tidskrifter. Men samtidigt har
den arkeologiska sakkunskapen aldrig varit
starkt representerad inom foreningen, som do-
minerats av bitfolk och allmént historiskt in-
tresserade.

Det vetenskapliga syftet med Expedition
Daugava var att folja upp erfarenheterna frdn
Expedition Holmgdrd, dvs fortsitta att prak-
tiskt prova forutsdttningarna for flodfarder och
sedan kritiskt analysera gamla forestallningar
och teorier om hur skandinaver kan ha fardats
1 Osterled”.

Daugavas klippiga botten satte Aifurs skrov
pé hérda prov. Har skruvas bandjarnet pa
slitklen fast fore sjosatining i Piedruja, Lett-
land.

Foto Rune Edberg

Finansiering

Foreningens verksamhet vilar helt p4 medlem-
marna, ocksi ekonomiskt. Icke-medlemmar
som deltar som besédtmingsmin f&r betala en
avgift.

Detta innebdr att firder och expeditioner av
nodvindighet blir 13gbudgetaffirer men gor
ocksd verksamheten oberoende av sponsorer
och myndigheter och skapar svingrum for ini-
tiativ. Men villkorslosa bidrag har foreningen
aldrig tackat nej till: vid Expedition Holmgéard
fick foreningen exempelvis en del pengar frdn
Svenska Institutet. Expedition Daugava bi-
stods pd liknande sétt ekonomiskt av Soder-
torns hogskola.

Infor Expedition Daugava knots kontakter
med Lettlands Kulturfond, som sedan stddde
expeditionen pé en lang rad sétt. Exempelvis
stod Kulturfonden for transporten av Aifur
frdn Riga till Surazj och, inom Lettland, med
en foljebil med forare. P4 manga platser ord-
nade Kulturfonden logi &t besittningen, bjod
p& mat och ordnade forevisning av sevirdhe-
ter.

Ocksé 1 Vitryssland var mottagandet myck-
et generdst. Vetenskapsakademin tog med an-
ledning av expeditionen initiativ till ett hel-
dagsseminarium pd  Polotskuniversitetet.
Seminariet Oppnades av universitetsrektorn
(Ernst Babenko) och leddes av prorektorn (Fe-
dor Panteleenko). Historiker, etnologer och
sprikvetare, déribland flera dmnesforetrddare,
deltog med foredrag och inldgg.

Akademin bidrog ocksa bland mycket annat
med en engelsktalande medarbetare till besétt-
ningen.

Expeditionen fick som motprestation A4t
”vidrdarna” 1 bdda linderna dgna sig &t en hel
del skdlande med lokala makthavare, delta i
presskonferenser och liknande.

Fyra etapper
Expedition Daugava genomfordes i fyra etap-
per mellan 12 juni och 23 juli 2001. For varje
ctapp fanns en av foreningen utsedd etappan-
svarig och en bdtskeppare (for etapp fyra var
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etappansvarig och skeppare en och samma per-
son). Vid etappskiftena byttes.delar av besétt-
ningen. Antalet besidttningsmin som samtidigt
var pd plats varierade under farden mellan sju
och nio.

Aifur fraktades forst till Riga, dédr ocksé den
forsta etappens besittning métte upp. Béten
transporterades didrefter vidare pé lastbil till ex-
peditionens startpunkt, Surazj i Vitryssland.
Besittningen &kte efter 1 buss.

Béten sjosattes p& morgonen den 14 juni 1
Surazj, 681 km frin Ostersjon. Forsta dagens

Expeditionen startade i Surazj, Vitryssland den 14 juni 2001 och avslutades i Hap-

sal, Estland, den 23 juli.

fard medforde en del grundkédnningar men gick
dnd& bra. Men andra dagen intridffade en inci-
dent, som kom att f& negativa konsekvenser for
hela expeditionen. Aifur kominiett av de fors-
avsnitt ddr floden glr igenom kalkberggrund
och stotte emot en undervattensklippa. Négra
skador pd bordldggningen blev det inte men
slitkdlen brot loss och reparation var nddvén-
dig. Béten togs upp ur floden, ndra Verchovje,
och skadorna lagades med hjélp av folk i land.
Men i stdllet for att fortsétta pa floden avbrots
firden och Aifur transporterades pd ett trak-
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torslép till Novopolotsk och sattes forst dér, ca
170 km nedstrédms Verchovije, i floden. Efter
négra dagars "uppvisningsrodd” fram och till-
baka p& floden i nirheten av ldgerplatsen i No-
vopolotsk, 1 samband med skiftet mellan etapp
ett och tvd, lyftes béten ater upp pd ett last-
bilssldp och fraktades Over grinsen till Lett-
land. Dir sjosattes den s& sminingom i Pie-
druja.

Det finns givetvis forklaringar till de tvd beslu-
ten, forst att avbryta flodfdarden 1 Verchovje och
sedan att inte fortsétta frin Novopolotsk. Den-
na fréga ska inte utvecklas hir. Det ricker med
att konstatera att l&nga striickor av floden var-
ken provseglades eller ens rekognoscerades.
Det vetenskapliga syftet med expeditionen
kom dérigenom 1 praktiken att pé ett olyckligt
sdtt skjutas 1 bakgrunden.

Efter rekognoscering med hjélp av den lettiska
granspolisen 1 Piedruja och en av dess motor-
bitar fortsatte expeditionen emellertid sedan
pd floden, som dér utgdr grians mellan Lettland

och Vitryssland. Efter tvd korta dagsetapper
ndddes Kraslava. I Kraslava skedde byte mel-
lan etapp tvd och etapp tre. Efter ny rekognos-
cering, denna gdng med hjilp av tvé fiskare och
deras bét, fortsatte flodfdarden 1 ytterligare fyra
dagar till Livani. Dagsetapperna blev mellan
18 till 39 km I&nga. Det hade d4 blivit den 4 ju-
li, och béten togs ater upp pé lastbil eftersom
floden nidrmast efter Livani efter rekognosce-
ring konstaterades vara ofarbar pd grund av
forsar. Sedan kom inte Aifur i floden igen for-
rdn den 13 juli, och d& endast for en 11 kilo-
meters rodd frdn Doleson in till Riga.

Den sammanlagt tillryggalagda distansen pa
floden blev 217 km, dvs ca 32 % av den totalt
planerade strickan. Dirav pd den vitryska de-
len av Daugava endast 43 km.

MAlsédttningen for sista etappens besittning
var att segla frin Riga till Korpo i Aboskiirgar-
den, och dérifrdn eventuellt ocksd hem till Sve-
rige om vidret var gynnsamt. Seglingen gick
over Runo, Ormso och Dago.

Vidret var fint och dagsetapperna ldnga men
ndr det var dags att korsa Finska viken bléste

Aifur tillbringade betydligt mer tid pa olika slags slapkarror én i floden.
Foto Alberts Zarans
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En deprimerande syn pd en 6dslig vitrysk landsvag: Aifur pé lastbilsslap

och besdttningen i buss.

det upp en hard nordan och Aifur tvingades till-
baka till Hapsal (Haapsalu) 1 Estland, dér ex-
peditionen avslutades. Totalt seglades ca 420
km.

Béten togs om hand av Estlandssvenskarnas
museum 1 Hapsal for att senare seglas hem el-
ler hamtas med bil av féreningen.

Slutsatser

Trots den rumphuggna flodfidrden gir det uti-
frin erfarenheterna dnd4 att dra ndgra slutsat-
Ser.

 Den klippiga berggrunden ir verkligen si
besvirlig for sjofarande p&d Daugava som den
beskrivs 1 litteraturen. Aifur lyckades passera
flera av klipptrosklarna genom att besittningen
vadade 1 floden och ledde eller tigade béten,
men dir strdommen var stark var detta mycket
riskabelt b&de for beséttning och bdt. Grundlig
lokalkdnnedom méste i alla tider ha varit néd-
vindig vid trafik pd dessa flodavsnitt.

» Daugavas grundforhéllanden dr mycket
varierande och dven dir bottnen inte &r klippig
finns det ibland sten. Vattenstdndet éndrar sig

Foto John Kruzenhof

mycket och ofta. Det dr ocksd ritt stromt pa
ménga hill. Erfarenheten visar att flatbottnade,
grundgdende bAtar &r bist i sddana vatten. Ba-
tar som Aifur dr oldmpliga och idéer om att
skandinaver firdats med vikingaskepp p& Dau-
gava bor nog avskrivas.

» Den framgéngsrikt genomforda sista etap-
pen visar 4ter en glng att Aifur med en kom-
petent besidttning dr en bra segelbdt. Att inte
slutmélet ndddes berodde endast pd att besitt-
ningens semestrar inte rdckte till for att ligga
kvar med bdten i norra Estland och vinta pd
gynnsam vind.

1 En vikingafdrd genom Ryssland och Ukraina (Red. R. Ed-
berg). Sigtuna 1998 och Aifurs hemsida:
www.geocities.com/aifurshipl
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Med vikingatida bat till Palteskiuborg

(Manuskript for publicering i Populir Arkeologi 3/2001)

Polotsk i Vitryssland, ként som Palteskia eller
Palteskiuborg i fornnordiska killor, fick 1 som-
ras pdhdlsning av en svensk expedition med en
bdt av vikingatida typ.

Det var Aifur-foreningen, som med sin 9-
metersbét tidigare gjort tvd “vikingafirder” i
osterled, som bestamt sig for att utforska floden
Daugava. Denna flod, ocksd kind under nam-
nen Duna, Dyna och (Vistra) Dvina, rinner upp
i Ryssland och mynnar efter ett 100 mil langt
lopp i Rigabukten i Ostersjon.

Polotsk dr 1 dag en avsides beldgen lands-
ortsstad, overskuggad av grannorten Novopo-
lotsk som p& 1960-talet anlades som sovjetisk
monsterstad med hogteknologisk storindustri,
hoghusbebyggelse och hogskoleutbildning
(Polotsks statliga universitet). Men i Polotsk
finns ett starkt medvetande om platsens stolta
kulturarv, inte minst det kyrkliga och arkitek-
toniska.

Magnifikt lage
Sofiakatedralen, med ett magnifikt lidge pé
flodbanken, dr paradnumret. Den &r ursprung-
ligen frdn 1000-talet och samtida med motsva-
righeterna 1 Kiev och Novgorod. Krig och
brinder har hérjat byggnaden svirt, och pd
1700-talet, under den polska tiden, byggdes
den om till katolsk kyrka i barockstil. Nu dr den
restaurerad 1 samma stil men den ursprungliga
planen liksom bevarade delar av den &dldsta
byggnaden kan fortfarande beskidas 1 ett un-
derjordiskt museum.

Utanfor katedralen stdr ett fiyttblock i rdd
granit med en kristen 1100-talsinskription, en
av de sju sd kallade Borisstenar som &r kéinda
frdn mellersta Daugavadalen. Blocket, ett slags
slavisk motsvarighert till de nordiska runstenar-
na, har ursprungligen legat 1 flodbadden.

Om nu Sofiakatedralen har forandrats starkt
pé de nistan tusen &r som gtt sedan den bygg-
des, dr Frilsarkyrkan frén 1100-talet desto mer
orord. Det dr en liten arkitektonisk pérla dir
konservatorer nu arbetar med att ridda kyrkans
enastdende originalfresker.

Fran Ruriks tid

Polotsk dr en av de éldsta fornryska stdderna. I
den berémda Nestorskronikan ndmns platsen
under &r 862, da det heter att Rurik — den skan-
dinaviske hovding som enligt de legendariska
uppgifterna d& gjorde sig till furste i Novgorod
—utndmner en lojal man till hovding i Polotsk.

Annu mer skandinaviskt blir det, fortfaran-
de enligt kronikan, &r 980 d& furst Vladimir fri-
ar till den vackra Rogneda, dotter till Polotsk-
fursten Rogvolod. Vladimir hade d& viérvat
varjager (skandinaviska legosoldater) och var
pd marsch frAn Novgorod mot Kiev for att jag
bort sin bror Jaropolk som forsokt ta makten
nidr fadern—storfursten dir dott. Giftermélet
med Polotskfurstens dotter skulle stérka hans
stdllning. Men Rogneda vigrade, varpd Vladi-
mir slog ihjdl Rogvolod och Rognedas broder
och enleverade henne.

Rogvolod hade kommit fr&n andra sidan ha-
vet, heter det 1 kronikan, vilket brukar tolkas
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Andra etappens besattning ror i lugnt vider pa Daugava nara Novo-

polofsk.

som att han var frdn Sverige. Rogvolod anses
motsvara Ragnvald, ett vid denna tid ként
svenskt hovdinganamn. Rogneda fodde 1 sin
tur Vladimir flera barn men forsdkte sedan en-
ligt kronikan sticka ihjdl maken som hdmnd for
hans illddd 1 Polotsk. Efter mycket dramatik
slutade hon sedan sina dagar 1 kloster.

7 000 islamska mynt

En 900-talsskatt med 7000 islamska mynt, pa-
triffad p& 1970-talet pé& landsbygden nira Po-
lotsk, dr ett av ménga spér av platsens 1&ngvi-
ga, vikingatida kontakter. P4 senare &r har det
ocksd gjorts en hel del utgrdvningar i stadens
dldsta delar, dér kulturlagret dr upp till fem me-
ter tjockt. Négra typiskt skandinaviska fynd
har dock dnnu inte gjorts, s& hur stort nordbor-
nas inflytande var dri hog grad en 6ppen friga.

Ett litet men mycket vélordnat historiskt-ar-
keologiskt museum, inrymt i en fore detta lu-
thersk kyrka, ger med hjdlp av ett urval fynd en

Foto Rune Edberg

god bild av platsens dramatiska forflutna frén
stendlder till virldskrig.

Aifurs besdk 1 Polotsk blev en hojdpunkt
ocksé vetenskapligt, eftersom universitet med
anledning av expeditionen ordnade ett hel-
dagsseminarium for att diskutera inte bara “ex-
perimentell kommunikationsarkeologi” som
expeditionen var ett exempel pé, utan ocksd
kulturkontakter lings Daugava 1 ett langtids-
perspektiv. Att Vitryssland 4r en ung nation
som soker sin nationella identitet 1 ett avidgset
forflutet blev tydligt p4 seminariet, som pri-
glades av livliga diskussioner.

Full av forsar

Daugava dr en nyckfull flod, med snabba for-
dndringar i vattenflodet och full av forsar. Men
den har trots detta anviints som transportvig
1&ngt in 1 historisk tid, inte minst for skogspro-
dukter, spannmél och annat gods inifrdn Ryss-
land for export over Rigas hamn. Lings Dau-

38
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gava har det dnda sedan stendldern ocksd gétt
stig eller landsviég vilket gjort att leden kunnat
anvindas under alla arstider och i bigge rikt-
ningar. En serie befista platser, fornborgar, har
kantat dalen.

Aifurexpeditionen valde att frakta baten till
en startpunkt néra den vitryska/ryska gréinsen,
ca 70 mil frdn Ostersjon, och firdas med-
stroms. Béten sattes i floden den 14 juni.

Redan en av de forsta dagarna fick Aifur
stifta bekantskap med de klipptrosklar under
vattnet som i all tiden gjort sjofart pd Daugava
till ett riskabelt foretag. Kolen slogs sonder och
reparationerna tog sin tid. Bland annat av den-
na orsak kunde expeditionen inte prova att fir-
das hela flodstrickan som planerat, vilket efter
alla mlnga och ldnga forberedelser var en
mycket stor besvikelse. Men trots allt blev slut-
satsen att floden, bortsett frdn partierna med
klippig botten, var fullt framkomlig om man
forst rekognoserade noga och dérefter mano-
vrerade forsiktigt.

En annan viktig slutsats av nédrkontakterna
med Daugavas klippor och stenar var att en
flatbottnad, grundgéende bat hade varit myck-
et ldmpligare 4n en snipa av vikingatida typ
som Aifur. De Daugavafarkoster som dr kinda
1 historisk tid och av etnologer &dr ocksé alla helt
flatbottnade.

Hemsegling

Aifurexpeditionen mottes bdde 1 Vitryssland
och Lettland av stort intresse och vélvilja. Be-
sdttningen bjods pa en rad platser in till mot-
tagningar och festligheter. Detta kulminerade i
Riga, en stad som samtidigt passade pé att fira
800-arsminnet av grundandet.

I Riga vardetden 15 juli dntligen dags att 18-
ta &rorna vila, hissa seglet och sitta kurs hem-
at. Efter flera dagars fin segling med strand-
hugg bland annat p4 svenskdén Rund och pd
Osel slog vidret oturligt nog om och en hérd
nordan tvingade besittningen att gé tillbaka till
Hapsal (Haapsalu) 1 Estland och avsluta etap-
pen dér.



