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SITUNE DEI

Marinarkeologi under jorden

Aspekter pa sjofart, batbygge och hamnférhallanden i Sigtuna
under vikingatid och tidig medeltid

Rune Edberg

En dag strax efter midsommar 2011 in-
vigdes Sigtunas nya strandpromenad
med végbrytare, soldick, upplevelsebryg-
gor och cykelbanor. Sedan kommunalradet
klippt det bldgula bandet blev det show med
Dreampack och bryggdans till tonerna av
Mirsta dragspelsgille. Arbete med rivning,
sanering av den tidigare batvarvstomten,
schaktning och nybyggnation hade da pa-
gatt i omradet i ungefar ett ar (fig. /).

Bland Sigtunaforskare motsags bygg-
projektet med viss spénning. Kanske chan-
sen dntligen skulle komma att griva ut na-
gon okédnd, dldre kaj eller brygga? Eller
rentav att hitta ett vikingatida eller medelti-
da vrak? Projektet foljdes kontinuerligt av
arkeologer fran Sigtuna Museum. Dess-
utom var arkeologienheten vid Sj6historis-
ka Museet vidtalad for att vid behov kunna
rycka ut med dykare.

Men forhoppningarna sticktes. Ingen-
ting ndmnvirt av arkeologiskt intresse
framkom. De ldmningar som “borde” ha
funnits hade tydligen schaktats bort redan
d& smébatshamnen anlades pa 1960-talet.
Eller sa kan de ligga dolda, djupare ner i
strandsedimenten. Vad som patraffades var
ndmligen enbart sentida fyllnadsmassor.

Aven om resultatet var nedsléende sé ir det
inte alldeles ointressant. Nu vet vi atminsto-
ne hur det antikvariska ldget ar i de skikt
som berordes. (Arkeologiskt rapportarbete
pagar.)

Den kommunala uppiffningen av ham-
nen hade for 6vrigt det goda med sig att po-
litikerna, innan arbetena drogs igdng, be-
stillde en kartering av Mailarens botten
utanfor hela stadens sjosida. Pa kopet fick
arkeologin dérmed tillgang till ett nytt in-
tressant bakgrundsmaterial (mer om detta
nedan).

Forskningsfragor

En viktig anledning till de arkeologiska for-
hoppningar som knéts till strandprojektet
var det forhéllande att sdkra kunskaper om
det dldsta Sigtunas sjofarts- och hamnfor-
héllanden saknas.

For den intresserade forskaren finns det
emellertid — i avsaknad av spektakuldra ny-
fynd — en hel del féremal och ldmningar,
som framkommit vid olika &ldre och nyare
gravningar, att ta fasta pa. Satta i ett sam-
manhang, och med hjélp av analogier, kan
vissa forsok till slutsatser goras. Det ar det-
ta som ar syftet med denna artikel, som ar




SITUNE DEI

en sammanfattning av min pagéende Sigtu-
naforskning.

Rubriken “Marinarkeologi under jor-
den” kan kénnas paradoxal for den som sét-
ter likhetstecken mellan marinarkeologi
och vrakdykning. Men marinarkeologi som
vetenskap skiljer sig inte frdn arkeologi i
allménhet annat d4n genom sitt marint (eller,
med ett annat ord, maritimt) praglade kall-
material. Och bland annat pa grund av land-
hdjningen befinner sig detta i véra nejder
ofta pa torra land.

Jag har ndrmat mig den tidiga Sigtunasjo-
farten genom att stélla olika fragor till det
material i form av dokumentation och fynd
som finns i Sigtuna Museums arkiv och
samlingar och som i huvudsak hérror frén
de senaste artiondenas mycket omfattande
exploateringsgravningar. Ocksé vissa dldre
intressanta fynd har tagits med.

For det forsta har jag letat fram och
granskat de ldmningar av bétar och bétdelar
som tillvaratagits eller beskrivits. For det
andra har jag sokt efter fynd och konstruk-
tioner som kan vittna om batbyggeri och re-
parationer, sdledes varvsverksamhet. For
det tredje har jag granskat de spér och lam-
ningar av mojliga hamnanldggningar som
dokumenterats pa ritningar och planer.

Till forskningsbilden hor givetvis ocksa
de naturgeografiska ramar som préglade det
tidiga Sigtuna liksom samhaéllsforhallande-
na, sé langt som vi kidnner dem. Fragestall-
ningarna styrs ocksé av den egna forforsta-
elsen. For tusen &r sedan var det rimligen in-
te fragan om att bygga nagra marinor eller
pittoreska promenaddéck, utan sjofart och
hamn fyllde livsviktiga &ndamél. Darmed
inte sagt att allting forr endast handlade om
funktion. Man festade sidkert ocksa da, dven
om Overheten inte bjod just pd popcorn,
som vid invigningen 2011.

Slutligen s& manar andra Sigtunaforska-
res uppfattningar om dessa problem till eg-
na stéllningstaganden. Nyare forskning om
andra éldre stider och anldpsplatser i Nord-
europa kan samtidigt ge vissa idéer om ana-
logier och tolkningsmdjligheter.

Batfynd
Pa grund av landhojningen har Sigtunas
sjofront successivt forskjutits och batfynd
som i dag patriffats pa land kan ha avsatts
eller deponerats i sjon. Samtidigt har avfall
fran batbygge och reparationer, liksom kas-
serade eller sekundért anvidnda batdelar,
fran borjan avsatts pa land. Nagra exempel:
I kv. Tradgardsmistaren 9-10 (gridvning
1988-1990) patréaffades triadelar fran tva ba-
tar. Den forsta baten var klinkbyggd. Fem
bordfragment tillvaratogs (fnr 26450). Det
storsta dr ca 61 cm langt och bestar av tva
plankor som hélls samman av tre nitar pa
rad. Den bredaste av plankorna har dess-
utom en skarvlask med ytterligare tva nitar.
Ytterligare en bordnit satt i lage pa ett av de
andra fragmenten. Hal i borden visar var
spant fasts med dymlingar.

Utforandet och nitarnas dimensioner
(mer om nitarna nedan) visar att det varit
fragan om en mindre bat i traditionell nor-
disk klinkbyggnadstradition. Stratigrafiskt
tillhor béten den éldsta fasen vid denna
gravning, 900-talet sista artionden.

Den andra batens bordlédggning hade in-
te varit jarnnitad utan trdnaglad (pinnad),
fast med skarvlaskar utférda med jarnnitar.
Batdelarna bestod av tre plankor och ett
fjarde trafragment. Noteringar om bordens
tjocklek och nitdimensioner saknas och de
finns inte sparade som fynd. Det &r dérfor
vanskligt att bedoma hur stor baten kan ha
varit. P4 stratigrafiska grunder kan den da-
teras till 1100-talets mitt.
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Fig. 1. Bortgravning av férorenade jordmassor pa den sa kallade batvarvstomten i Sigtuna i okto-

ber 2010. Foto mot vast. Foto forf.

Medan klinkbyggnad med jarnnitar &r en
valkind skandinavisk vikingatida teknik s&
ar metoden att bygga bétar med trinaglar
mindre ofta dokumenterad. En orsak kan
vara bevaringsforhallandena men man fér
ocksa rdkna med kulturella avvikelser. Fran
vistslaviska miljder vid sddra Ostersjokus-
ten finns det en hel del fynd av batar hopfo-
gade med denna teknik (Crumlin-Pedersen
1991). Trapinnade bétar med jarnnitade las-
kar, som i Sigtunafyndet, finns beskrivna
fran en varvsplats pa Falster fran 1000-ta-
lets sista decennier (Skamby Madsen 1989).
Fyndet kan alltsd forknippas med Sigtunas
kulturkontakter med dessa omraden. (Om
batarna fran Trddgardsméstaren, se ocksa
Edberg 2011b.)

Jan Erik Anderbjork pétriffade vid en
griavning 1935 i kv. Handelsmannen dels ett
batbord, dels ett spant. Spantet var av sam-

ma typ som spanten i (den 1935 utgrivda,
ca 3,8 m langa) Arbybéten, men hade haft
tre bordgéngar till skillnad frin Arbybétens
tvd och baten alltsd varit storre, heter det
(Anderbjork 1937). Utgrdvaren daterade
lagret med fynden till 1000-talet.

I museimagasinet patriffade jag ett
spant till en mindre klinkbyggd bat med tre
bordgangar, fnr St 1725 (fig. 2). Det ir ett
dldre fynd som dessvarre saknar uppgift om
proveniens. Uppgiften om tre bordgangar
stimmer visserligen men spantets form
skiljer sig avsevirt frin Arbybétens (om
denna bét, se Arbman 1940). Att foremalet
ar identiskt med Anderbjorks fynd &r moj-
ligt men inte sékert.

Fran kv. Professorn 1 (grévning
1999-2000, rapporten &nnu opublicerad;
Wikstrom 2008f) finns ett antal bordlagg-
ningsfragment. Fem &r smérre delar av bord
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— den storsta biten dr ca 54 cm lang — med
fastsittande nitforband (for 11176, 11629,
11640, 11868 och 13533). Dessa fynd har
Mats Pettersson, ansvarig for den stratigra-
fiska analysen vid denna grévning, daterat
till mellan 1020 och 1063 (M. Pettersson
pers. medd.; jfr Edberg 2010).

Batdelar av tra

Fréan kv. Traddgardsmaéstaren finns en vilbe-
varad ha, fnr 29255 (fig. 3). Den ar gjord av
ett naturvuxet &mne och bestér av ett upp-
stickande horn, det fasta arldget eller artul-
len mot vilken aran svéngs vid rodd, och
vidhéngande planka. Foremalet har tvé bor-
rade hal, varav ett ar halet for habandet. Det
andra hélet visar att han varit fastsatt mot re-
lingen med dymlingar. Haplankan &r
sprackt vid ett tredje hal vilket kan vara an-
ledningen till att man kasserat detta exem-
plar, som stratigrafiskt dateras till ca
1050-1075 (Edberg 2011b). Ocksa fran kv.
Professorn 1 finns ett foremél som kan ha
varit en ha (for 11635). Fyndet dateras till ca
1059-1064 (M. Pettersson, pers. medd).
Haar anvéndes i batar med 14gt fribord, vil-
ket smabatar oftast har men som ocksa kan
forekomma pa storre batar, om dessa &r av-
sedda for kontinuerlig rodd (jfr Langenbach
1998:51f; McGrail 1998:2111).

Rérackar ér byglar som anvénds i riggen
for att hélla ran intill masten. Det finns sex
fynd frén Sigtuna. I den enklaste utform-
ningen, som det ir fragan om hér, bestar en
rarack av ett stycke naturligt krokvéxt gren
eller klyka dir genomgéaende tvarhal borrats
ndra dndarna. Sjdlva racken ligger an mot
mastens aktra sida och 1 halen fésts tampar
som omsluter ran nér seglet hissas. Etnolo-
giskt dokumenterade rérackar har ibland
varit forsedda med fall for att mojliggora
snabb nedtagning av seglet.

En av Sigtunas rirackar publicerades av
Holger Arbman for linge sedan. Han var in-
te klar 6ver vad det var for slags foremal och
lamnade inga mattuppgifter (Arbman
1926:190, fig. 140b). Fyndet har emellertid
senare diskuterats i egenskap av rérack av
Ellmers (1972:320, Abb.192a) och Langen-
bach (1998:194, Abb. 54c), men fortfarande
utan att dimensionerna ndmnts. Jag terfann
Arbmans fynd i museimagasinet och kunde
mata dess storsta bredd till 145 mm. Fyndet
harrér fran ett 1000-talslager. (Arbman
1926; Arbman & Floderus 2005:24.)

Vid de senaste &rtiondenas gravningar
har ytterligare fem rarackar patréftats. De-
ras yttermdtt varierar mellan 110 och 200
mm. Medelbredden pa de sex foremalen ar
153 mm. De har alla kunnat dateras strati-
grafiskt till Sigtunas vikingatida skede (za-
bell 1; fig. 4, 5, 6).

Enstaka liknande vikingatida och me-
deltida rarackar ar kéinda genom arkeologis-
ka fynd fran andra platser. Flera &r betydligt
storre dn Sigtunas motsvarigheter. Ose-
bergsskeppets rarack var till exempel ca 47
cm bred. Mastens diameter var ca 20 cm. Ett
1100-talsfynd frén Dublin maétte ca 80 cm
och berdknas ha passat till en mast som va-
rit 40-50 cm i genomskérning. En rack frén
Fribrodre A miitte ca 30 cm (Shetelig m.fl.
1917: 231, fig. 129; McGrail 1998: 232
m.ref., fig. 12.23, 12.24; RGA 2005, Segel-
einrichtung; Skamby Madsen 1989, fig.
14). Sigtunas rarackar kan ha passat till
masttjocklekar pa ca 60—120 mm.

Av de sex rackarna har en gatt av medan
fem #r hela. Anda har de kasserats. Man kan
ténka sig att de vid riggdversyn bytts ut mot
nygjorda, kanske starkare eller med bittre
passning.

Rackarna &r inte speciellt eleganta eller
alltid ens riktigt symmetriska utan ger in-

10
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Fig. 2. Spant fran klinkbyggd bat med dymling i Iage. Féremalets stérsta bredd ca 50 cm. Fnr
Sf 1725. Osaker fyndlokal och datering, Sigtuna. Foto forf.

Fig. 3. Ha (&rlage) med borrade dymlingshal. Féremalets storsta bredd ca 64 cm. Hornets hojd
95 mm. Fnr 29255. Kv. Tradgardsmastaren 9-10, Sigtuna, ca 1050-1075. Foto forf.

tryck av vardagliga bruksforeméal. Fér ov-
rigt skiljer sig ett av exemplaren sig fran de
Ovriga genom att inte ha borrade hél utan
knoppar som féste for tdgvirket. Virket har
varit for klent att borra i.

Den vedanatomiska undersokningen (se
tabell 1) visade att fyra av de sex rackarna
var tillverkade av enetrd. (Batfragmenten
och de Ovriga 16sa batdelarna har inte un-
dersokts pa detta sitt.)

Batdelar av jarn

Ovanstéende redovisning av batdelar av trd
kan komma att kunna utdkas vid en intensi-
fierad inventering av magasin och doku-
mentation. Men oavsett utfallet av en sidan
sé star det klart ar tradelar &r relativt ovan-
liga 1 Sigtunas kulturlager. Detta beror sé-
kert 1 forsta hand pé att bevaringsforhallan-
dena for organiskt material dr mycket

11
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Fyndlokal Fyndar Fnr Bredd mm Datering
(1) Trekanten 1925 Sf1153¢g 145 1000-tal
(2) Tradgardsm. 9-10  1988-1990 27899 145 1050-1075
(3) Tradgardsm. 9-10  1988-1990 25529 200 1000-1025
(4) Professorn 1 1999-2000 16370 125 987-997
(5) Professorn 1 1999-2000 10797 195 1054-1064
(6) Professorn 1 1999-2000 17149 110 1008-1020

(1) Storsta bredd ca 145 mm, avstdnd mellan halens mittpunkter ca 105 mm. Nagot avplanad jamn-
tjock tvirsektion, ca 20 x 30 mm. Andar med klackar. Halen rundat koniska, tillskurna med kniv,
ca 12/20 mm. Gjord av ett naturbdjt trastycke. Traslaget kunde inte sdkert bestimmas.

(2) Storsta bredd ca 145 mm, avstand mellan hélens mittpunkter ca 90 mm. Gjord av ett kraftigt,
skarpt vinklat &mne. Stdrsta tjocklek ca 40 mm, vid spetsarna ca 20 mm. Hal runda, brinda ef-
ter tillskérning, ca 18 mm. Tréslag: en. Tillverkad av en kraftig gren.

(3) Storsta bredd ca 200 mm, avstdnd mellan halens mittpunkter ca 155 mm. Naturligt rundat tvéar-
snitt, storsta tjocklek ca 25 mm, vid spetsarna ca 18 mm. Andar med klackar. Hal, tillskurna,
brénda, ovala ca 12/15 mm. Tréslag: en. Utskuren ur grenklyka.

(4) Storsta bredd ca 125 mm. Inga hal, istillet med téljda knoppar. Tjocklek i bojen ca 40 mm, i
andarna ca 22 mm. Tréslag: en. Tillverkad av en bojd gren.

(5) Storsta bredd ca 195 mm, avstand mellan halens mittpunkter ca 155 mm. Ena édnden bruten vid
hélet med négon liten materialforlust. Storsta tjocklek ca 30 mm. Hal nagot ovala ca 10/13 mm.
Traslag: ur familjen Pomoideae (Maloideae) som inbegriper hagtorn, dpple, ronn m. fl. Tillver-
kad av tillskuren grenklyka.

(6) Storsta bredd ca 110 mm. avstand mellan hélens mittpunkter ca 75 mm. Starkt osymmetrisk.
Négot ovalt tvarsnitt, ca 20/25 mm. Hal runda, borrade, ca 11/12 mm. Andar med klackar. Tri-
slag: en. Tillverkad av en naturligt b6jd gren.

Tabell 1. Rarackar fran Sigtuna. Nr 1
lagerdaterad enligt Arbman 1926. Nr
2 och 3 fasdaterade enligt Wik-
stréom, A. red. 2011. Nr 4, 5, och 6
kontextdaterade av analysansvarig
arkeolog Mats Pettersson (pers.
medd.) Vedanatomisk analys av UIf
Strucke, Riksantikvarieambetet.

Fig. 4. Rarack fran kv. Professorn 1,
fnr 17149, dokumenterad med 3D-
scanner ATOS Il, 0,11 mm upplds-

ning, vid Arkeologiska forskningslabo-
ratoriet, Stockholms universitet.
Bild Laila Kitzler Ahfeldt.

12
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Fig. 5. Sex rarackar fran tre olika
fyndlokaler i Sigtuna. Alla ar vikinga-
tida. Foto forf. Jfr tabell 1.

Fig. 6. Rarack fran kv. Professorn 1, fnr
16370, dokumenterad med 3D-scanner
ATOS 1l, 0,11 mm uppldsning, vid
Arkeologiska forskningslaboratoriet,
Stockholms universitet.

Bild Laila Kitzler Ahfeldt.

13
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Nit Nitbricka
Rivet Rove
Niet Nietplatte

Nitférband
Clench bolt
Nietenverbindung

Fig. 7. Terminologi som anvands i denna artikel med
engelska och tyska motsvarigheter.

Fig. 8.

De fyra lokaler (rott)
varifran

kallmaterial

i nitstudien hamtats.
1=Fjarrvarme-
gravningen.
2=Professorn 4.
3=Tradgards-
mastaren 9-10
4=Humlegéarden 3.
Karta red.

ogynnsamma, bortsett fran i de éldsta lagren
pa en del platser i det centrala stadsomradet.
Det finns ddremot mycket stora méngder
jérnforemal, som vittnar om sjofart. Da
handlar det endast i ett sdllsynt undantags-
fall om latt identifierbara fynd som det
praktfulla 25 kilo tunga ankaret frin Hamn-
gatan, patriffat 1961, och publicerat i forra
argangen av Situne Dei (Edberg 2011a).
Jag syftar istillet pa det massmaterial i
form av hundratals kilo rostiga nitar, spikar

och svarbestdmt jarnskrot som fyller backar
och lador i museets magasin.

Batbygge enligt klinkmetoden kréver
stora méngder nitar och spikar. Ingen annan
produkt slukade s& manga nitforband (for
terminologi, se fig. 7) som batar i klink-
byggd tradition och det nitskrot som i sada-
na méngder dterfinns i Sigtunas kulturlager
bor enligt min uppfattning i forsta hand ses
som spar av batbygge, reparationer och
upphuggning. Det ar frdgan om vrakdelar,
bevarade pé torra land (jfr Edberg 2010).

14
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Fig. 9. Exempel pa nitférband med typisk kraf- Fig. 10. Korroderade nitférband med trarester.
tig korrosion. Kv. Tradgardsmastaren 9—10, Kv. Tradgardsmastaren 9-10, fnr 27560.
Sigtuna, fnr 16847. Ca 1175-1200. Foto forf. Ca 1075-1100. Foto forf.

Fig. 11. Fordelningen av nitférbandens innermatt i Sigtunaundersdkningen. Diagram forf.

15
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Varfor jarnskrotet ligger kvar i jorden ar
ett problem i sig eftersom smidesprodukter
vid denna tid krdvde mycket stora insatser
av manga skickliga yrkesmén i en 1dng pro-
duktionskedja fran sjo- och myrmalm till
fardiga foremal. Att de med andra ord var
dyra siger sig sjélvt.

Storre trasiga smidesprodukter gick gi-
vetvis att arbeta om till mindre foremal.
Men skrot var annars, sévitt jag kunnat ut-
rona, i praktiken omojligt att dtervinna. Vid
tidens sdtt att framstélla jarn, den sa kallat
lagtekniska metoden eller bliastmetoden,
naddes aldrig sddana temperaturer att jarnet
blev flytande. Det var sa mycket som moj-
ligt av slaggen som man ville f4 att rinna ut
ur ugnen. Resten fick bankas bort ur luppen.
Trasiga spikar och nitar var med andra ord
oanvéindbara och fick dirfor ligga dir de
foll. Forst ndr masugnar slog igenom sena-
re under medeltiden blev det tekniskt moj-
ligt att smélta ner skrot och dérefter astad-
komma nya dmnen (jfr Edberg 2010).

Vad som betraktades som avfall och hur
detta i sin tur hanterades var givetvis ocksé
sociokulturellt betingat.

Till en klinkbyggd bat behdvs visserligen
nitar av olika dimensioner, men de allra
flesta exemplaren &dr &dnda alltid bordnitar.
Dessas innermatt motsvarar i princip dubb-
la bordtjockleken vilken &r ungefdar den-
samma i hela baten. Och bordlaggningens
dimensionering &r, fortfarande i princip, re-
laterad till batens eller skeppets storlek.

Utifran dessa forutsattningar gick jag
igenom allt jérn (498 kg) fran fyra stora un-
dersokningar i Sigtuna, ndmligen Fjérrvér-
megriavningen 1990-91, Trddgardsmaésta-
ren 9-10 1988-90, Professorn 4 1995-96
och Humlegarden 3 2006 (fig. 8). Jag fann
totalt 810 nitférband som gick att méta (fig.
9, 10.)

Fig. 12. Nitférband in situ pa bordlaggnings-
planka. Kv. Professorn 1, Sigtuna, fnr 11629.
Ca 1050. Foto forf.

Det visade sig att nitforbandens inner-
matt var snarlika mellan grdvningarna. Me-
delmattet var 28 mm (fig. 11). De kronolo-
giska skillnaderna, i de fall grdvningarna
var stratigrafiskt bearbetade och jamforel-
ser mojliga, var ocksé ganska sma. Négon
liten tendens till att nitférbanden blev stor-
re over tiden fanns dock. (For detaljredovis-
ning, se Edberg 2010.)

Matten pa de 16sfunna nitforbanden kan
jdmforas mot dem som patriffats in situ,
dven om dessa dr fataliga och alla hirror
fran Sigtunas dldsta faser. Fran den éldsta
baten i1 Tradgérdsmastaren 9—10 finns sex
nitforband, déarav fyra bordnitar med ett in-
nermatt pa ca 26 mm och tvé lasknitar med
ett innermatt pa ca 10 mm. Bland bétdelar-
na i Professorn 1 finns fem métbara nitfor-
band, med innermatt pa ca 18, 23, 30, 30 re-
spektive 33 mm. Totalt sdledes elva nitfor-
band — medelvirdet for dem &r ca 23 mm

(fig. 12, 13).

16
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Fig. 13. Bord- och
lasknitférband in
situ. Konserverat
fynd. Kv. Trad-
gardsmastaren
9-10, Sigtuna,
fnr 26450.

Ca 985-1000.
Foto forf.

Fig. 14. Jamforelse mellan nitférbanden fran Sigtuna, gravbatar fran Valsgarde och Ladby och fran
kulturlager i Hedeby och Eketorp. Valsgardebatarna efter Virtanen 1983, Ladbybaten efter Thorvid-
sen 1957:34f, Hedeby efter Westphalen 2002:203f, Eketorp omraknat efter Borg 1998:149. (Jfr Ed-
berg 2010.) Diagram forf.

17
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Fig. 15. "Spiksokare” fran kv. St. Gertrud 3, Sigtuna, fnr 332. Langd ca 190 mm. 1000-tal. Foto forf.

Jaimfor man nitmaterialet fran Sigtuna
och motsvarigheter fran batgravar och fran
andra fyndplatser syns bade likheter och
skillnader. Kurvorna frén batgravsfynden
uppvisar skarpa toppar, representerande det
stora antalet enahanda bordnitar. Kulturla-
gerfynden &r mer utspridda, vilket ar natur-
ligt eftersom de representerar en blandning
av olika batstorlekar. Jamfor man Sigtuna-
materialet med ett par av de vikingatida ba-
tarna fran Valsgérdegravfiltet dr dnda likhe-
ten sldende. Och jamfor man med fynden
frén kulturlager pa andra hall i Norden ar
det skillnaderna som mest sticker i 6gonen.
Att Sigtunafynden Overlag ar kortare &n

Fig. 16. Remsa
med nitbrickor. Kv.
Professorn 4, Sig-
tuna, fnr 3438.
1200-tal. Foto forf.

fynden fran Hedeby och Eketorp 3 framgar
klart. (fig. 14).

Batbygge och smide

Redan massforekomsten av jarnskrot och i
synnerhet nitférband &r, som jag argumen-
terat for ovan, tecken pa varvsverksamhet.
Tidens bétar behovde naturligtvis stindigt
underhall. Utbyte av skadad bordldggning
var en rutinsak. Manga nitar dr avknipsade,
krokta och misshandlade pé olika sétt vilket
vittnar om att de avldgsnats med vald i sam-
band med reparationer eller upphuggning.
En del mer eller mindre trasiga verktyg
finns bevarande i kulturlagren. Men verktyg
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for batbygge skiljer sig inte mycket fran
verktyg for timmermans- och snickeriarbe-
te i allménhet och att belédgga bétbygge den-
na vag ar svart.

Ett speciellt foremal maste dock ndm-
nas, ett huggverktyg som en initierad fors-
kare betecknat som “’spiksokare”, och nér
han pétréffade det (i Paviken, Vistergarn)
setts som ett klart beldgg for varvsverksam-
het (Lundstrom 1981). Foremalet pdminner
om en kofot men klon &r inte bojd, som hos
en sadan, utan rak. Ett snarlikt verktyg ar
publicerat fran Eketorp 3 (Borg 1998:147)
och kan hérmed ocksé presenteras fran Sig-
tuna (kv. S:t Gertrud 3, 1993, fnr 332) (fig.
15). Fyndet gjordes i fyllningen till en grav
som vilade pa steril mark, under byggnads-
lagret fran den tidigmedeltida kyrkan péa
denna tomt. Det kan stratigrafiskt foras till
1000-talet.

Ett annat lackert fynd 4r en remsa eller
band med brickor som fér ses som en séker
ledartefakt for batbyggeri (kv. Professorn 4,
1995-96, fnr 3448) och som kan dateras till
1200-talet (fig. 16). Smeden har har smitt ut
en ten till lagom tjocklek och bredd, punsat
ut hal och slagit brottanvisningar med mej-
sel. Sedan har batbyggaren brutit av en
bricka i taget allteftersom nitningen fort-
skridit. Liknande fynd 4r kénda fran Eke-
torp 3 (Borg 1998:136f) och ett par andra
skandinaviska miljoer.

I en medeltida stad med dess stindigt pé-
gaende byggnadsverksamhet var omlagring
av jarnskrot och annat avfall en realitet.
Detta har gett upphov till begreppet arkeo-
logiskt bakgrundsbrus. Men jérnskrot borde
anda trots detta finnas 1 stérre méngd nér-
mare kéllan dn langre bort. Kéllan &r — vél
att mirka — inte smedjan, dar smidesfore-
malen en gang tillverkats, utan platsen dar
de anvints, 1 mitt antagna fall ”varvet”.

Platsen for smedjan indikeras istéllet av
forekomsten av slagg. Slagg har precis som
skrotet varit utan virde utom kanske vid
markutjamning och liknande. Det ingar
ocksd det arkeologiska bakgrundsbruset.
Men att slagg kan finnas i storre koncentra-
tion ndrmare smedjan én lagre bort &r dnda
rimligt att anta.

Slaggen fér antas i forsta hand represen-
tera primérsmidet, dvs utsmidningen av
luppar. Luppsmide ger mycket stora mang-
der slagg, hélften av luppens vikt eller mer.
Smide av spik, nitar, knivar och liknande
ger betydligt mindre méingder. A andra si-
dan var det 6vergripande behovet av jarn
antagligen till mycket stor del betingat av
varvens behov. (Jfr Crumlin-Pedersen
1997:1771.)

Jag har gjort ett forsok att lokalisera ”varv”
respektive ’smedjor” genom att studera for-
delningen dels av jarnskrot, dels av slagg,
pa olika hall i kulturlagren. Jag gick igenom
19 moderna undersdkningar i Sigtuna (vil-
ket var alla med mer 4n ca 200 registrerade
fyndnummer och dir uppgifter fanns till-
géngliga). Jag berdknade sedan fyndgrup-
pernas vikt i forhéllande till det samman-
lagda fyndmaterialets vikt. Vikt dr den mest
rattvisande parametern eftersom fynden
ibland ar registrerade ett och ett, ibland i
klump.

Ett monster visade sig: det finns propor-
tionellt mer jarn och mindre slagg ndrmare
Mailaren och tvértom, ju ldngre bort desto
storre andel slagg och mindre jarn. I omra-
det Grona grand — kv. Professorn — Lang-
grand var skillnaderna som tydligast. Att
batbygge dgt rum vid stranden och smide pa
platser i hogre terrdng verkar vara den enk-
laste forklaringen. (fig. 17).
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Bevarandeforhallandena &r knappast en
faktor i detta fall men andra kéllkritiska pro-
blem kan givetvis finnas. Unders6kningar-
na ér endast som titthal i kulturlagren och
lokaliseringen och omfattningen har beting-
ats av andra skil &n vetenskapliga. Urvalet
ir slumpartat. A andra sidan ir titthdlen
ganska ménga och utspridda dver stadsom-
radet. Nagra klara motsvarigheter till det ti-
diga Visbys Smedjegata eller smedskvarte-
ret i 1100-talets Trondheim (Nydolf 2005;
Bergquist & McLees 2005) har dnnu inte
kunnat beldggas i Sigtuna. Fynd av stora
slaggkoncentrationer kan komma att for-
dndra bilden och om situationen utanfér un-
dersokningsomréadet vet vi ingenting. Men
att det forekommit storskaligt smide ar icke
desto mindre bergsdkert. (Jag har &ver-
slagsvis berdknat att det i Sigtunas kulturla-
ger finns 1 storleksordningen 1,5 ton jarn
och 7,5-10 ton slagg; Edberg 2010.)

Parentetiskt kan hdr understrykas att
Sigtunas smide ocksé borde kunna ses i ett
maktperspektiv. For Lunds del har Peter Ca-
relli foreslagit att en kontroll av jarnhante-
ringen genom centralisering bor kunna ses
som kungamaktens ekonomiska grundval —
kanske snarare 4n myntningen (Carelli
2005). Detta ar ett hittills inte anvént forsk-
ningsgrepp pa fragor om Sigtunas grundan-
de och tidiga funktion.

Inga laborativa analyser har gjorts pa
nitférbanden eller 6vriga ndmnda jarnfore-
mal.

Strandforskjutning och topografi

Till frigan om var Sigtunas hamn ska sokas
hor givetvis det faktum att landhojningen
medfort att sjobotten successivt dvergatt till
att bli strand. Processen har inte skett linjart
utan storts av periodiska vattenstandshoj-
ningar (eustatiska transgressioner) som

tvattat ur lagt liggande kulturlager och spo-
lat in bottenmaterial.

Det finns en hel del osékerhet om strand-
forskjutningens takt och egenheter i Méla-
ren och bade arkeologer och kvartdrgeolo-
ger har gjort inldgg i forskningsdiskussio-
nen. For Sigtunas del antar Bjorn Ambro-
siani att Mélarens nivé en bit in pa 1000-ta-
let legat vid 5 m.6.h. Landhojningen fort-
satte men med ett avbrott av mindre trans-
gression pa 1200-talet (Ambrosiani 1982,
1985.) Utifran Ambrosianis strandforskjut-
ningskurva har Anders Wikstrom diskuterat
problemet med det kraftiga, strukturlosa,
sandiga och steniga lager, innehéllande rik-
ligt med svallade ben och fynd, som vid fle-
ra Sigtunaundersokningar 1995 och senare
patriaffats mellan ca 2,4 och 3,8 m.6.h. Ba-
serat pa fyndmaterialet daterar han det till
1100-talet eller senast 1200-talets mitt och
betecknar det som ett transgressionslager
(Wikstrom 2004).

I samband med problem som blev aktu-
ella vid de stora undersdkningarna vid om-
byggnaden av riksdagshuset pa Helgeands-
holmen i Stockholm gjorde naturgeografen
Lars Erik Ase, pa uppdrag av Riksantikva-
riedmbetet, en studie av strandforskjutning-
en i Mélarbackenet. Han stodde sig bland
annat pa arkeologisk dokumentation, déir-
ibland det material frdn Sigtuna som fanns
tillgéngligt da, vid borjan av 1980-talet. En-
ligt Ase var strandforskjutningen vid Mila-
ren under vikingatid och tidig medeltid
snabb. Han fann inga beldgg for nigon
transgression i Mélaren under den aktuella
epoken och betonade istillet effekterna av
de stora sdsongsvariationerna i Maélarens
vattenstand. Han foreslog att ett sandlager
som dokumenterats vid undersdkningen
1982 1 kv. Guldet 3 avsatts vid nagon eller
nagra varfloder, da strandlinjen legat vid ca
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Fig 18. Oversvamning i hamnkvarteret i Sigtuna 1924 d& Malarens vattenstand &nnu inte var regle-

rat. Foto i Sigtuna Museums arkiv.

3 m.6.h. vilket skulle motsvara 1100-talet.
(Ase 1984).

Det finns med andra ord oklarheter om
strandforskjutningens forlopp och inte
minst karaktdren pa det pd allt organiskt
material urlakade, ibland decimetertjocka
lager, som Wikstrom beskrev ovan. Att ett
sd maktigt lager skulle vara spar av en en-
staka varflod, om &an aldrig sa kraftig, fore-
faller osannolikt.

Sedan Ambrosianis och Ases studier for
over 25 ar sedan har oerhdrt mycket nytt
Sigtunamaterial tillkommit, vilket véntar pa
en genomgang.

Som Wikstrom papekat kan observatio-
nerna fran Sigtuna kan vara ett av de frim-
sta instrumenten for att studera Mélaromra-
dets medeltida strandforskjutning (Wik-
strom 2004).

Sjoldaget och vattenstdndets variationer
har rimligen haft stor betydelse for hamnens
och bebyggelsens lokalisering och place-
ring. Strdnderna é&r relativt flacka och loper
risk att oversvimmas, ndgot som é&r vil do-
kumenterat historiskt. Foére Mélarens regle-
ring (som inleddes 1943 med Norrstrom)
var varfloden alltid en stor riskfaktor. Sjon
nadde 1780 hela 1,7 m 6ver medelvatten-
standet som vid denna tid var ca 0,5 m Over
Saltsjons niva (Ase 1984). Hogsta uppmiit-
ta vattenstdnd under perioden 1852—1942
var 1,73 m.6.h. (SMHI, kunskapsbanken,
hydrologi).

Milarens yta kunde ibland ocksé variera
kraftigt lokalt. Ase citerar uppgifter frén 15
november 1934, da Mailaren nedanfor Is-
landsfallet i Uppsala stod 2,25 m, vid Eriks-
sundsbron 1,67 m och vid landsvégsbron
vid Stiket 1,64 m Over sitt medelvatten-
stdnd. Dessa extrema virden beror tydli-
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gen pa den begriansade avbordningsférma-
gan hos de grunda och smala sunden vid
Erikssund och Stiket” kommenterar han
(Ase 1968).

I en sjofartshandbok fran tiden fore re-
gleringen heter det om Sigtuna att ”Under
varen kan vattnet stiga c. 1,2 m 6ver medel-
vatten och under hosten falla ¢. 0,6 m under
samma tid (Svensk Lots 1927:44-45). Ett
exempel pa tillfillen d& Sigtuna drabbades
hart var 1924. Hela kvarter ndrmast Maila-
ren var d& oversvammade (fig. 18).

Till de naturgeografiska forutséttningar-
na for en hamn hor ocksé stadens topogra-
fiska lage. Sigtunas sjofront &r vind mot
syd, mot Malaren och den ca 25 km? stora
fjarden Skarven. Inget naturligt skydd finns
utan vind och vagor kan sla in med obruten
kraft. Detta maste rimligen alltid ha varit ett
problem for sjofarten. I dag &r det, for no-
jesbétarnas del, atgérdat med kraftiga, bot-
tenfasta bryggor i betong. Det faller sig na-
turligt att tinka sig att det ocksa i éldsta tid
funnits stort behov av en vagbrytare av na-
got slag.

Seglationssdsongen vid Sigtuna har gi-
vetvis heller aldrig omfattat hela aret. I
nyssndmna handbok heter det att "Hamnen
ar till f6ljd av is vanligen stdngd fran slutet
av december till medio av april”. (Svensk
Lots 1927:44-45) Ytterligare en faktor att
beakta nir man diskuterar forutsittningar
for hamnanldggningar 4r att Mélarens vat-
ten ror sig ocksé pa vintern. Isen utdvar da
stark press mot strinder och holmar (Ase
1968). Den lyfter och bryter sonder bryggor
och palar.

Kunskapen om Sigtunas topografi har kom-
pletterats i och med de batymetriska under-
sokningar som konsultféretaget Marin Mat-
teknik genomforde fran bat 2007 och 2009
pa kommunens uppdrag i olika omraden
(MMT 2007, 2009). Vi vet nu i detalj hur
sjobottnen utanfor staden ser ut och kan va-
ga in detta i en diskussion om stadens tidiga
hamnforhallanden.

De tekniska metoder som Marin Mittek-
nik anvinde var multistrale-ekolod (som
mater en lob under mitfartyget) sidotittan-

Fig. 20. Kvarter
och andra platser i
Sigtuna som
namns i artikeln.
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Fig. 21. Vy mot 6st med "abborrgrundet” och badbryggan. Enkla batlanningar i férgrunden.

Foto fran 1911 i Sigtuna Museums arkiv.

de ekolod (side scan sonar, som anvénds for
att identifiera olika bottentyper och for att
bestimma féremal pa botten) och penetre-
rande ekolod (som anvidnds for att hitta
gransskikt mellan bottenlager).

Undersokningen 2007 omfattade omra-
dena ”Sjudargardsbadet” och ”Garnsvi-
ken”. I det senare omradet, sdledes pa bag-
ge sidor om bron &ver Garnsviken (Tile-
sundsbron), uppticktes pa bottnen sju
stycken vrak eller troliga vrak. De mitte
fran ett par meter upp till 19 meter. Vad det
ar for slags batar eller hur gamla de ar &r
tillsvidare inte undersokt.

Undersokningen 2009 géllde omradena
”Aluddden” och “Angbétsbryggan”. Det
sistndmnda omradet, som dr av storst intres-
se 1 detta sammanhang, omfattar vattenom-
rddena fran smébéatshamnen i véster till
utanfor kv. Malmudden i Oster.

Vattendjupet karterades med 50 cm in-
tervaller. Stenblock, rérledningar och fore-
mal pa bottnen registrerades och bottnens
sediment- och geologiska forhallanden un-
dersoktes.

Djupmitningarna i omradet ~Ang-
batsbryggan” gjordes i ett mellan 50 och
100 m brett stradk parallellt med stranden.
Vidare gjordes profilmétningar som visar
djupet och lagerfoljden mellan bottenmate-
rialen.

Resultaten fran undervattenskarteringen
kan kombineras med landkartan som base-
ras pa ett databaserat GIS-system, dir
strandlinjer fran dldre, rektifierade kartor
ocksa ar inkluderade liksom de modernt in-
mitta hdjdkurvorna och den nutida bebyg-
gelsen. Praktiskt taget alla arkeologiska un-
dersokningar och andra urschaktningar som
genomforts i Sigtuna finns ocksé inlagda
dar (Wikstrom 2005) (fig. 19).
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Det ér tydligt att vattnen utanfor Sigtuna
som helhet, och utanfoér det medeltida stads-
omradet i synnerhet, dr langgrunda. De
muddringar som i sen tid gjorts vid ang-
batsbryggan och vid inloppet till smébats-
hamnen framgér klart.

De kombinerade kartorna ger ett under-
lag for overviganden om var mdjliga
hamnplatser funnits.

Vid Borgmaistarangen (kvartersnamn, se
fig. 20) finns pa den topografiska kartan ett
markant indrag i hojdkurvorna vilket visar
att hédr under det dldsta Sigtuna tid funnits
en vik, dér en biack mynnat. Bicken har av-
vattnat ett sankt omrdde norr om vad som
kom att bli dominikankonventets mark.

Hypotetiskt har viken, som legat strax
utanfor det egentliga stadsomradet, under
vikingatid och tidig medeltid kunnat erbju-
da sjofarande skydd for viader och vind. Dér
kan i sa fall ha funnits anldggningar av né-
got slag for fortdjning.

Annu pé en karta frin 1870 &r bickens
lopp utmérkt. Vid 1900-talets bdrjan var
omradet vid mynningen sumpigt och vass-
bevixt och foton visar att en brygga lagts ut
for att badande skulle kunna né ut till fritt
vatten. Omradet har sedermera fyllts ut dn-
da till och med platsen diar bryggnocken
fanns. Bicken har kulverterats och kall-
adern dikats ut.

Pa den batymetriska kartan kan noteras
en uppgrundning vister om platsen for den
fore detta badbryggan. Enligt Marin Mat-
tekniks rapport var omradet ométbart pa
grund av kraftig undervattensvegetation.
Har finns 1 dag en tradbevixt liten holme —
pa ett foto taget for hundra ar sedan syns en-
bart ett flak kallat “abborrgrundet” (fig. 21).
Det vore en idé att undersoka om det pa den-
na plats existerat ndgon form av av stenfun-
dament eller annan anldggning, knuten till

hamnen. Detta &r visserligen ett hugskott,
men virt att kontrollera — stenkistor har ny-
ligen ovéntat upptéckts vid och utanfor Bir-
ka (Hansson 2010; Olsson 2011).

Den batymetriska undersokningen om-
fattade inte omrddet innanfor 1 m-kurvan.
Detta dr ddrmed oként. Jaimforelsen mellan
den moderna GIS-kartan och 1800-talskar-
torna visar ocksa att det breda stréket langs
stranden inte bara &r ett resultat av landhoj-
ningen utan bestdr av utfyllnader. 1 en
grianszon, ungefiar mellan 2-meterskurvan
pa land och 1-meterskurvan under vatten,
har vi alltsé ett Sigtunaarkeologins terra in-
cognita. Det var i denna zon som det inled-
ningsvis ndmnda kommunala strandprojek-
tet rorde sig, men utan att na ner till dldre la-
ger under de paférda massorna.

Bryggor och hamn

Jag har gitt igenom dokumentationen fran
alla arkeologiska undersokningar fran Sig-
tunas sjosida dar hamnanldggningar av na-
got slag, med hinsyn tagen till strandfor-
skjutningen, kan ha varit lokaliserade. Nag-
ra helt sdkra konstruktioner har inte kunnat
urskiljas, men det finns &nda manga intres-
santa lamningar. Vissa dr otydliga, andra
komplexa.

Stolphal, ndgon géng ordnade i dubbla
rader som for bryggor, men oftast utan na-
got uppenbart sammanhang, finns doku-
menterade 1 bottenleran pa olika nivaer vid
en rad undersokningar fran kv. Guldet i vés-
ter till kv. Granhdcken i Oster. I Grona grand
patriffades en lingsgaende stensatt yta som
strackte sig 15 meter pa nivder mellan 4,0
och 3,5 m.6.h. Mot sjosidan avslutades den
med en kantkedja. I kv. Professorn, omedel-
bart dster om Grona griand, liksom i Lang-
grind omedelbart oster om kv. Professorn
fanns olika slags terrasseringar i flera faser.
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Fig. 22. Stenpackningar i profilen i ett VA-schakt i NO delen av fastigheten kv. Professorn 2. Foto

mot vast. Foto 1996 i Sigtuna Museums arkiv.

Fig. 23. Stenpackningar i profilen i ett VA-schakt i kv. Professorn 2 (samma som i fig. 22). Sedd
mot sydvast. Teckningen schematiserad av forf. efter faltmaterial i i Sigtuna Museums arkiv.

I en profil i ett VA-schakt i Professorn 2 do-
kumenterades tva efter varandra byggda,
kraftiga stenpackningar. De var 67 meter
langa, lagda 1 dubbla skift, och &t strandsi-
dan stodda av rader med klena pélar. De var

anlagda pé en niva av ca 3,5 m.6.h. (fig. 22,
23). Med lite god vilja kan man jamfora
dessa med Birkas som bryggfundament tol-
kade stenpackningar (Ambrosiani 1982,
1985; Hansson 2010). I Professorn 2 och 4
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och i Langgrind dokumenterades pé langre
nivaer flera faser med utfyllnader, pé sidor-
na stottade av klena pélar. (Syse & Sten
1987; Wikstrom 2008a, b, c, d, e).

En besvirande faktor for analysen ar fat-
tigdomen pa dendrokronologiska datering-
ar. Man har i dldre tid i Sigtuna vid pélning-
ar ofta anvént rojningsskog eller annat klent
virke. Pa andra hall i Nordeuropa byggde
man istdllet med daterbart, kraftigt ektim-
mer vilket medfort att arkeologerna kunnat
dra klara slutsatser om det kronologiska
byggnadsforloppet — dédrmed inte sagt att
detta 16st alla forskningsproblem (om He-
deby, jfr Edberg 2011c).

De preliminédra dateringar som gjorts i
slutredovisningar och rapportsammanstll-
ningar fran sjosidan i Sigtuna bygger darfor
enbart pa fyndmaterialet, den relativa strati-
grafin och antaganden om strandforskjut-
ningsprocessen.

Merparten av gravningarna ar heller inte
efterbearbetade och arkeologiska rapporter
saknas, nagot som gor en tolkning av ut-
brutna bebyggelsearkeologiska problem
knepiga.

Ovanstdende redovisning dr endast av-
sett att visa exempel pa de fasta lamningar-
nas karaktér. Forskning pagar om dessa pro-
blem och resultaten kommer att publiceras i
sinom tid.

Aldre forskning

Négon forskning som specifikt inriktat sig
pa Sigtunas dldsta sjofart och hamnf6rhal-
landen finns inte. Ddremot har det ofta {orts
fram olika generaliserande uppfattningar,
som speglat ett allmént synsitt pa den tidi-
ga stadens antagna struktur. De visar ocksa
hur man kan lésa in skilda, ofta tids- och tra-
ditionsbundna, tolkningar i ett fragmenta-
riskt och svargripbart killmaterial.

Fore de stora exploateringsundersok-
ningarna de senaste 25-30 &ren var det van-
ligt att det tidiga Sigtuna primért sags som
en handelsstad, en ’sjostad” (Floderus) dar
de politiska och kyrkliga funktionerna kom-
mit i andra hand. Dagens allménna grinder
(“vattugriander”) frdn Stora gatan ner mot
Mailaren antogs ha haft motsvarigheter i
dldsta tid och vittna om livlig trafik mellan
hamn, huvudgata och torg (Floderus
1941:64; Arbman 1942).

Rent allmént dominerade handelsaspek-
ten dldre arkeologisk stadsforskning (jfr
Arbman 1939: ”Birka, Sveriges dldsta han-
delsstad”) och har fortfarande sina mals-
main. Synséttet, som i grunden bygger pa de
marknadsliberala idéerna om "homo econo-
micus” har av en av dagens forskare be-
tecknats som “’shoppingparadigmet” (Hed
Jakobsson 2003:76f).

For Sigtunaarkeologins del borjade det
s& smaningom framskymta att det i de ald-
sta skedena inte existerat ndgra allminning-
ar utan att de skilda stadsgérdarnas tomter
ofta var bebyggda s& att grannhusen lag
vigg i vigg, skilda endast av ett dropprum.
De langsgaende passagerna fanns antingen
inne pa tomterna eller ocksd lag de i
tomtgranserna och var gemensamma for tva
tomter, och lag saledes pa privat mark.
Dock har en trolig ”vattugrand” senare kun-
nat beldggas i kv. Professorn 1. (Tesch
2007; Wikstrom 2008f )

Eftersom néagra direkta hamnanordning-
ar heller aldrig pétriffats var slutsatsen att
staden i sitt forsta skede vént sig inat och att
gaturummet varit viktigare dn sjéfronten.
Detta uttryckte Sten Tesch med stor emfas
(1992, 1996a, 1998).

Denna uppfattning 14g ocksa i linje med
tanken om att stadens ursprungliga funktion
inte varit merkantil, utan politisk och kyrk-
lig. En sédan standpunkt, en omkastning av
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den édldre tolkningen, hdvdades av Tesch
och har numera helt slagit igenom (Tesch
2007).

Jag sjdlv har argumenterat for att — oav-
sett handelns omfattning — enbart stadens
forsorjning med livsmedel, foder och brins-
le méste ha genererat en betydlig sjofart,
framst med ndromréadet och att man inte bor
forbise denna viktiga omsténdighet nér man
diskuterar tidiga hamnfragor. Mera langva-
ga transporter av ramaterial till hantverket
inte att forglomma (Edberg 2007).

Analogier

I dldre forskning mdter man ibland uppfatt-
ningar om att vikingatidens skandinaver in-
te hade nagot behov av hamnar eftersom de
drog upp sina skepp pa stranden. Resone-
mangen har ofta stott sig pa Bayeauxtape-
tens framstillningar, dir skepp fulla med
krigare och histar landsitts just pa detta
sétt. Kajer och bryggor ségs i princip hora
koggepoken till. Men arkeologin har pé se-
nare ar pa manga hall kunnat beldgga tidiga
kajer, strandutfyllnader och bryggor och att
man gérna velat f& skeppen l&ngsides verkar
klart. (Forskningsbakgrunder i Ellmers
1972: 123f, 163f; Crumlin-Petersen 1997:
191f; Langenbach 1998:126f; Christopher-
sen 1999.)

Lika sjélvklart som att vattendjupet har
betydelse for fortojningen av ett flytetyg ér
att naturgeografin allmént sett sétter de ytt-
re ramarna. Landhdjning och landsénkning
ar langsiktiga faktorer. P& orter som ligger
vid havet ar tidvattnet helt avgdrande. Vis-
sa platser lag skyddat, som Hedeby vid sin
lagunliknande vik och Roskilde lédngst in i
sin fjord. Andra var som Birka och Sigtuna
exponerade mot stora blésiga fjardar. Isfor-
hallandena skilde sig &t osv.

Det finns en hel del skandinaviska och
ovriga nordeuropeiska undersokningar pa
temat ”Waterfront Archaeology” att beakta
for att ge perspektiv pa forhéllandena i Sig-
tuna. Béade skillnader och likheter &r givet-
vis intressanta och lokaler, didr det finns
lamningar fr&n Sigtunatid (eller dér-
omkring) dr sérskilt viktiga ur komparativ
synpunkt.

Fran svenskt omrade finns tidiga kajer
dokumenterade i Uppsala (dvs Ostra Aros).
Den ildsta fasen i de knuttimrade anldgg-
ningar som Knut Stjerna patridffade 1907
nedanfor Islandsfallet daterades forst till ti-
den omkring 1100 (Lithberg 1922). Men da-
teringen har senare ansetts som oséker och
for tidig (t.ex. Ambrosiani 1982; jfr Anund
2000).

I Vistergarnsén, mellan Paviken och ha-
vet, finns kraftiga, timrade bryggor, dendro-
daterade till tidigt 1000-tal, liksom andra
hamnkonstruktioner, troligen fran samma
tid (Carlsson 2011:143f).

Fran sodra Ostersjokusten kan nimnas
Wolin, diar man vid 800-talets slut byggde
en kaj av ekpélar med hjélp av en ramkon-
struktion som sidkrades i land. Vattennivéns
hdjning gjorde att kajen kollapsade och ca
950 byggde man en ny, ldagre ut. (Filipowi-
ak 1999.)

I det 1143 grundade Liibeck bestod for-
sta fasens hamnanldggning av en tét rad pé-
lar neddrivna i flodbottnen parallellt med,
och ungefar tvd meter fran, flodbanken. Ut-
rymmet i mellanrummet fylldes sedan ut
vilket gjorde det mojligt for skepp med 1 m
djupgdende att fortéja ldngsides. (Gléser
1999.)

I Hedeby (800-tal-1000-tal) har hamn-
forhallandena nyligen utretts i detalj. Har
hade man anlagt bryggor, stdende pa dubb-
la och parallella palrader i sa kallad ok-kon-
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struktion. Dessa hade forlangts allteftersom
och slutligen byggts ihop till en 1500 m’
stor, U-formad plattform, tolkad som ett
slags torg, stdende pa palar ute i vattnet.
(Kalmring 2010.)

I Slesvig byggdes, med start p&d 1080-ta-
let och med successiva utvidgningar, hamn-
anldggningar konstruerade som f{orddm-
ningar av ekplankor, fyllda med jordmassor
vilande pa en risbadd. Tva av dessa anlagg-
ningar var kajer parallella med stranden.
Den storsta var 6ver 130 m lang och 45 m
bred. De 6vriga var oregelbundet l&nga och
stack tungformigt ut vattnet. Nér man fort-
satte att forlanga pirarna byggde man hus pa
den dldre delen, vilket har tolkas som att de
olika brygganldggningarna var privata.
(Crumlin-Pedersen 1997:68f; Vogel 1999.)

Roskilde ar vélként for sina skeppsfynd,
forst frén utgrédvningen ute i fjorden aren
omkring 1960 och direfter vid bygget av
det nya museikvarteret pa 1990-talet. Det
gamla hamnomradet, kallat Vindeboder, un-
dersoktes pa 1990-talet. Av fynden att doma
togs det i bruk under 1000-talets andra hélft.
Utgravaren karaktériserar lokalen som en
lantlig anldpsplats och argumenterar for att
det dldsta Roskilde aldrig hade nigon
egentlig hamn. Skepp som inte kunde kom-
ma in till stranden fick ankra ldngre ut och
varor ldktras in. (Ulriksen 2000, 2008.)

I Trondheim édgde stora arkeologiska un-
dersokningar rum pa 1970- och 1980-talet.
Niddlven uppvisade under vikingatid néra
mynningen tva vikar, som béda var goda na-
turhamnar. Vid 900-talets mitt eller strax
dérefter delades néset mellan vikarna in i
tomter. De éldsta hamnanldggningarna var
bryggor pa palar i den sodra viken.
Omkring &r 1000 ersattes dessa med sand-
och lerplattformar, vilkas sidor forstirkes
med flatverk. Dessa fungerade bade som

husgrunder och som tilliggningsplatser.
Storre skepp antas ha fort6jt vid pélar i dl-
ven. Mot slutet av 1000-talet slammade vi-
ken igen och bebyggdes samtidigt som tra-
kajer anlades ldngs dlven. Dessa bestod av
fyllnadsmassor som holls ihop av trdramar.
Man byggde ocksd ut bryggor i dlven.
Kajfronten flyttades sedan successivt ut, en
process som arkeologiskt kunnat f6ljas till
andra hilften av 1100-talet. Att kajer och
bryggor var privata visas av att de byggdes
vid olika tidpunkter och var olika langa.
Bredden pa utbyggnaderna var samma som
parcellbredden iland, 7-9 m. (Christensen
1999; Christensen & Nordeide 1994; Jon-
dell 1985; Sognnes 1997.)

I Bergen bestod bebyggelsen pa 1100-ta-
let av dubbelgardar med passager, som
stack ut i vattnet som bryggor. Husen stod
pa stolpar ovan mark liksom passagerna,
som vilade pa stenkistor. Byggnaderna nér-
mast stranden tolkas som envanings lager-
hus. Inga sammanhéngande kajer framfor
husraderna har pavisats. Marken framfor
husen, som Oversvimmas vid flod, var
stensatt. Bakom tomterna bands géardarna
ithop av platsens enda gata. (Herteig
1969:771, 1985; Myrvoll 1988.)

Slutsatser och avslutning

Hur sdg battrafiken pé det dldsta Sigtuna ut?
Ankaret frdn Hamngatan ér ett ovedersdg-
ligt beldgg for anlop av storre skepp, omdj-
ligt att sdga av vilken typ. Om vi dgnar oss
at onsketidnkande kan vi forknippa det med
en av Olof skdtkonung rustad plundrare, un-
der befil av en av de med honom allierade
bygdehdvdingarna och anlénd frén England
nedlastad med silver som Olofs myntare
stod beredda att smélta ner och priagla om.
Eller med ett skepp 1 Harald hardrades flot-
tilj som en vardag, enligt skaldediktningen,
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Fig. 24. En skiss till ett museiprojekt med sex
rekonstruerade stadsgardar, placerade pa bat-
varvstomten. Bild: Jacques Vincent

kom inseglande till Sigtuna med guld fran
Bysans i lasten (jfr Edberg 1996, 2007).

Ocksa en skeppsbild med segel som ris-
tats in pa ett revben tillsammans med en
runinskrift, tycks forestdlla en storre far-
kost. Fyndet, som é&r fran kv. Professorn, har
daterats till 1100-talet (Tesch & Edberg
1996).

For medelstora och mindre bétar vittnar
emellertid i princip alla ovan redovisade
bordldggnings- och spantfynd, liksom de
16sa batdelarna, déribland rarackarna.

At samma hall pekar resultatet av under-
sokningen av nitférbandens dimensioner.

Att nitar fran storre batar ocksd fore-
kommer bland fynden verkar klart, men
denna grupp Overflyglas i statistiken av
méngden av nitférband fran mindre och me-
delstora farkoster. En differentiering av ma-
terialet vore dnskvérd. Framst skulle det va-
ra fragan om ett forsok att urskilja och se-
parera lasknitarna. Det finns tyvérr skal att
ifrdgasétta om detta later sig goras, speciellt
med tanke pa att foremalen 4r okonservera-
de och stadda i ett tillstdnd av sonderfall.

Den enkle mannens stockbat och andra
batar, byggda utan jérn, syns givetvis inte
alls bland dessa fynd.

Den stora merparten av foremalsfynden
fran kulturlagren kan antas hérrora fran ba-
tar som kan antas ha varit knutna till stadens
dagliga forsorjning, fisket och resor och
persontransporter till och frén néromradet.
Apropa fiske sé& finns det i museimagasinet
en hel del sénken och floten i olika materi-
al, som dnnu inte alls dr undersokta.

Nitfynden dr ocksé spar av det som jag
kallat varvsverksamhet. Denna tycks, inte
oviéntat, ha 4gt rum i strandnéra lagen. Det
ar svart att tro att ndgon exaktare lokalise-
ring skulle vara mojlig.

Spéaren av smide grupperar sig langre
fran stranden, vilket ocksa dr vad man kan
vénta. [ synnerhet primérsmide bor sa sma-
ningom kunna lokaliseras eftersom det av-
sitter mycket stora méingder slagg (och
kolstybb m m). Om sekundérsmidet (spikar,
nitar m m) skett i stor skala och kanske pa
samma stélle ar efter ar, vilket jag antar, bor
platser for detta ocksa kunna identifieras —
inom stadsomradet eller, kanske snarare,
utanfor. Smide ar en bullrig och eldfingd
syssla.

Att Sigtunas sjosida kanske dndé inte va-
rit s oviktig stod klart efter undersdkning-
arna 1 kv. Professorn 1995-1996, d4ven om
det inte var speciellt tydligt hur den konkret
gestaltade sig. Ingen av de anlidggningar
som péatraffades kan sékert sdgas ha haft na-
gon hamnfunktion, &ven om stenpackning-
arna dr mojliga kandidater.

Sten Tesch ténkte sig att tomtidgarna for-
langde sina tomter med terrasserade utfyll-
nader allteftersom strandforskjutningen fri-
lade mer mark. Utfyllnaderna tolkades ef-
terhand som husplattformar (Tesch 1996b,
1998; Wikstrom 2008b,c,d,e.) Utifrdn den-
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Fig. 25. Del av lantméaterikarta fran 1810. En enda brygga ar utritad, rakt nedanfor Stora torget. No-
tera mangden fiskekatsor i Tilesundet (l&ngst uppe t.h.)

na idé tecknade Jacques Vincent en vision
av Sigtuna omkring &r 1000 med detta slags
bebyggelse alldeles intill vattnet (Tesch &
Vincent 2002).

Tankarna vidareutvecklades ocksd som
en del av ett forslag till nytt utstdllnings-
koncept inom Sigtuna Museums ram, med
ett aterskapat stadskvarter pa batvarvstom-
ten (Tesch 2009; fig. 24).

Rekonstruktionen ér attraktiv men med
hénsyn till de historiskt kinda mycket stora
fluktuationerna i Mélarens vattenstand, som
diskuterats ovan, en smula problematisk.
Hus som varit byggda sa 14gt och alldeles
intill vattenbrynet skulle ha dversvimmats
grundligt varje ar.

Inte bara naturgeografiska forhallanden
bor beaktas ndr man spanar efter Sigtunas
hamn. Sociala normer och maktaspekter be-
stimde sdkert var man kunde ldgga till med
sin bat. Stadsgérdarna och deras sjofront far
antas ha varit privat mark och kan ha haft
egna tilliggsmojligheter for dgarnas olika

behov. Kung och présterskap kan ha haft si-
na reserverade platser. Mindre batar som
kan dras upp pa land med muskelkraft be-
héver inga anldggningar och ldmnar inga
arkeologiska spér.

Kraven pa tilliggsplatser ar givetvis
andra dir storre batar ska fortojas nagon
langre tid, antingen for omstédndlig lossning
och lastning, for natten eller for reparationer
och hir kan det finnas konstruktionslam-
ningar av olika sort. Men att det funnits na-
gon allmén hamn kan darfor inte forutséttas
och idén kan vara en projektion av béttre
kénda, hog- och senmedeltida forhallanden.

Analogier fran andra tidiga sjostdder i
Nordeuropa visar pa stora variationer i an-
16ps- och hamnforhéllandena. Det dr inte
sdkert att sokandet efter Sigtunas é&ldsta
hamn kommer att ge resultat. Speciellt 4r si-
tuationen i Roskilde, refererad ovan, ett
verkligt memento. Men att tolka den even-
tuella fortsatta avsaknaden av kénda, mani-
festa anldggningar som att det inte forekom
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livlig sjofart ar hursomhelt absolut obefo-
gat.

Historiska jamforelser kan ge vissa an-
tydningar. P4 1810 ars Sigtunakarta, sdledes
fore angfartygstrafikens tid, finns endast en
brygga utritad och den &r lokaliserad rakt
ned fran Stora torget och anvédndes rimligen
for tillfalliga tilliggningar, av- och pélast-
ningar osv (fig. 25).

Stadsborna maéste ha haft sina batar na-
gon annanstans, men inga bryggor &r utrita-
de, vilket de borde kunna ha varit, med tan-
ke pa med vilken omsorg lantmétaren teck-
nat de ménga fiskekatsor som ligger pé Ti-
lesundets bada sidor. Lantmaéterikartan &r i
forsta hand ekonomisk och behdver i och
for sig inte vara komplett i alla topografiska
detaljer. Men en mojlig slutsats dr dnda att
batar 1810 antingen drogs upp pa land, eller
om de fortdjdes vid andra bryggor &n
“torgbryggan”, s lag dessa utanfor kartan.

Tack. Tack till Berit Wallenbergs och Helge
Ax:son Johnsons stiftelser for anslag till min
Sigtunaforskning.
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Summary. Traces of shipping have been pre-
served by post-glacial land uplift in the occupa-
tion layers of early Sigtuna. Three different ap-
proaches to this evidence have been undertaken,
drawing on the vast quantity of finds stored in
Sigtuna Museum, most of which originate from
rescue excavations over recent decades.

First, all identifiable boat parts were sought
and examined. Wood is poorly preserved in Sig-
tuna, but some interesting finds have come to
light. These include among other objects, a few
ship planks, and six parrels, moderately sized,
dating from Sigtuna’s Viking Period. Iron is pre-
served in large quantities. Especially striking is
a large number of nails, rivets and roves, includ-
ing clench bolts, interpreted as waste from the
dismantling and repair of boats. The Sigtuna
clench bolts are strikingly similar in size to those
from the Viking Age boats in the Valsgérde
cemetery, located about 35 km from Sigtuna.
The wooden and iron finds both derive mostly
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from small and medium-sized vessels, probably
used for personal transport and for supplying the
town with food and firewood.

Second, an attempt has been made to locate
smithies and boat-building sites by mapping the
distribution of slag and iron scrap. Close to the
shore, one finds most of the iron scrap but little
of the slag, suggesting evidence of boat repairs.
On higher ground, one finds much less iron
scrap but large quantities of slag suggesting the
location of smithies.

Third, the town’s earliest waterfront and
possible harbour constructions have been exam-
ined from several angles. Excavation trenches
have revealed stone heaps and wooden struc-
tures about 2 to 4 m above the present sea level.
These would appear to be the remains of earli-
er phases of revetments, terracing and perhaps
also foundations for jetties. But investigation of
these remains has been prevented by the pres-
ence of modern housing.
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