Sigtunaleden

— och mysteriet
med de saknade vikingaskeppen

Rune Edberg

bottensedimenten i Roskildes hamn pé

Sjélland patréffades 1996 och 1997 ett
antal vrak av vikingatida och tidigmedelti-
da skepp. Sérskilt anmérkningsvart var fyn-
det av ytterligare ett stort krigsskepp, denna
gang hela 36 m langt ("Roskilde 67).

Négra svenska vikingatida 1&ngskepps-
fynd finns inte. Daremot finns det hér ett
stort antal beldgg for mindre bétar, framst
genom gravfynd. Skillnaden mellan de
danska — stora — och svenska — sma —
skeppsfynden fran jarnaldern kan verka
som ett mysterium.

En del forskare har dragit slutsatsen att
skillnaden motsvarar verkliga vikingatida
forhallanden. Ostersjdomradets skepp un-
der vikingatiden har, enligt denna uppfatt-
ning, som regel varit jimforelsevis sma.
Ibland har dessa mindre batar tillskrivits
mycket stor betydelse. Det har exempelvis
framforts forslag pé att de spelat en nyckel-
roll vid svears inre (Gotaland) och yttre
(Ryssland) kolonisation av omvarlden. Till
denna tolkningsbild hor ocksa forestéll-
ningar om att det funnits ett tétt trafikerat
nét av vikingatida vattenleder till och fran
Uppsala.

Men skillnaden kan ha andra orsaker el-
ler till och med vara skenbar. Detta bor pro-
vas inte bara genom att analysera skepps-
fynd och annat nytt och gammalt arkeolo-
giskt material utan ocksa mot forskningen
om vikingatidens bildstenar, runstenar och
skaldediktning som pé senare &r gjort stora
framsteg.

Saga blev verklighet

De vikingatida skepp som fram till 1900-ta-
lets mitt var 1 sdrklass bést kénda arkeolo-
giskt var Gokstadskeppet, utgrivt 1882, och
Osebergsskeppet, utgrivt 1904. De var
22-24 meter langa och ca 5 meter breda och
bada péatraffade i gravhogar i landskapet
viaster om Oslofjorden. De hade kunnat ha
ett 30-tal man vid arorna, men saknade fas-
ta roddarbénkar. Ocksd skrovformer och
riggning visade att de i forsta hand varit av-
sedda for att seglas. Dessa skepp tillhor
800-talet och det tidiga 900-talet.

Nér batgraven i Ladby pa Fyn gravdes ut
pa 1930-talet visste danska forskare inte
vad de skulle tro. For det helt bortmultnade
skrov som ldmnat spar efter sig i hogen ha-
de sett helt annorlunda ut an Gokstad- och
Osebergsskeppen. Ladbyskeppet var unge-
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far lika langt som de, 21,5 m, fast storsta
bredden var endast ca 3 m (Serensen 1999).

I det norréna sagamaterialet finns gott
om uppgifter om stora skandinaviska
krigsskepp, men i brist pa materiell bekraf-
telse framstod uppgifterna linge antingen
som dverdrivna, propagandistiska eller som
mer representativa for den tid som sagafor-
fattarna var verksamma under (dvs. 1200-
och 1300-talen) &n for vikingatidens forhal-
landen.

Men det finns numera tre skeppsfynd
(Ladbyskeppet ordknat) som tycks bekréfta
de uppgifter i sagorna som manga tidigare
sett som alltfér fantasifulla. Tack wvare
dendrokronologin kan de nya fynden, lik-
som ocksa de dldre dir virke finns bevarat,
ocksa dateras relativt exakt. Detta medfor i
sin tur att det nu gar att fa sdkrare verblick
over skeppstypernas utveckling.

Det forsta exemplet ér ett skepp frén He-
debys hamn ("Hedeby 1) som var byggt
omkring 985. Det var ca 30 m langt och 2,7
meter brett och siledes extremt smalt
(Crumlin-Pedersen 2000, 2002).

Det andra exemplet ar ett skepp frén
Roskildefjorden (”Skuldelev 2”). Det var ca
29 m langt och 3,8 m brett. Det har visat sig
vara byggt pa Irland 1042-1043 (Crumlin-
Pedersen 2000, 2002) (fig. 2).

Det tredje exemplet &r det inledningsvis
namnda “Roskilde 67, fran stadens hamn,
patraffat 1997, som ér ca 36 m ldngt och 3,5
m brett. Det &r det hittills storsta vikinga-
skepp som vi kdnner till. Det har daterats till
ca 1050 (Crumlin-Pedersen 2002; Gethche
20006).

Kolen dr hjartat i alla farkoster som
byggs pa klink. Méanga forskare har dérfor
tidigare antagit att man under vikingatiden
inte byggde storre skepp dn vad som virket
tilldt, dvs. att tillgdngen pa hogvéxta ekar

var den begriansande faktorn. Att skarva ko-
len skulle innebédra en forsvagning, vilket
sdgs som otdnkbart. Men detta argument &r
nu inte langre lika giltigt sedan det visat sig
att den nistan 30 m l&nga kolen pa Roskil-
de 6 dr sammansatt av tre delar! (Gethche
2006).

Man kan givetvis frdga sig hur sjovardi-
ga skepp av denna ldngsmala typ verkligen
var. Skuldelev 2 hade i alla fall upp-
enbarligen seglat 6ver Nordsjon minst en
gang, ndmligen frdn varvet i nirheten av
Dublin till Roskilde (jfr Crumlin-Pedersen
& Damgard-Serensen 2000). Pagéende och
kommande experiment med kopior kom-
mer forhoppningsvis att kunna ge svar pa
manga sadana fragor.

Av fynden att doma var det saledes
omkring ar 1000 som vikingatidens skepp
borjade vixa i storlek, att bli langskepp 1i
verklig mening. Detta stimmer mycket vil
overens med uppgifter i skaldediktningen.
Dar finns ménga hanvisningar till skepp och
sjofarder men det dr fran Sven tveskdggs
och Knut den stores tid som skalderna re-
gelbundet borjar kommentera hur stora och
langa skeppen ér. En forskare skriver:

“Cnut s state-of-the-art navy was clear-
ly an essiental part of the image he wished
his skalds to present to the world. The sheer
size and shape of his longships, built for
speed and with shields hung along their
sides (like the contemporary Byzantine
dromon) gave their royal captain both a
military edge and a diplomatic advantage.
He was ahead in the first great arms’ race
of the 11th century” (Frank 1994:114f).

Funktion var naturligtvis en mycket vik-
tig egenskap hos skeppen men séledes inte
den enda. Skepp var viktiga statusforemal.
De gillde bade for den egna stridsmoralen
och for att gora intryck pa vén och fiende.
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Fig. 1. Soderalaflojeln ar utférd i Ringerikestil i
forgylld brons. Att den prytt ett vikingatida krigs-
skepp ar troligt. Ornamentiken paminner om den
som malande beskrivits av ett dgonvittne till
Sven tveskaggs och Knut den stores anfall pa
England. Foto ATA

En utomstiende iakttagare, en anonym
flandrisk munk, har efterlimnat beskriv-
ningar badde av Sven tveskdggs flotta, som
den sig ut nir den samlades 1013 for att an-
falla England, och av Knut den stores mot-
svarande Orlogsstyrkor 1016 (Pertz 1865;
Campbell 1949; jfr Crumlin-Pedersen
2002). Dér heter det att stivarna var kop-
parbeslagna och forsedda med gyllene le-
jonfigurer. I masttopparna satt bronsflojlar,
utformade med delfiner och kentaurer
(fig. 1). Skeppssidorna var mélade i bjérta
farger. Munkens iakttagelse ”Erant autem
ibi scutorum tanta genera, ut crederes ad-
esse omnium populorum agmina’”, att sa
manga olika slags skdldar var att skada att
man skulle ha trott att det var harskaror fran
alla slags folkslag som samlats, tycks ocksa
bekréfta vad som framgar av runstenskil-
lorna (se nedan), ndmligen att den av dans-
ka kungar kommenderade hiren var sam-
mansatt av krigare fran hela Skandinavien,
ledda av egna hovdingar med egna skepp.

Det sena 900-talets och 1000-talets
langskepp, som de framtrader i de danska
fynden, i skaldediktningen och i andra sam-
tida kéllor som den anglosaxiska kronikan
och den ovan citerade flandriska texten, kan
sdgas svara mot de skandinaviska kungar-
nas och storhdvdingarnas okade maktan-
sprak och krigiska ambitioner. Denna
skeppstyp utvecklades sedan ytterligare un-
der tidig medeltid. D4 finns den for Ovrigt
ocksé utforligt beskriven i samtida beréttan-
de litteratur som t. ex. Sverres saga och Ha-
konarsagan (Jesch 2001:269f).

Gravar och stenar

Det ér ont om vikingatida batfynd i Mélar-
omradet. Det kanske intressantaste hittills
dr den 9,5 m langa béten fran Vik, Soderby-
Karl, pétriffad 1898, rekonstruerad pa
1990-talet, nu utstdlld pa Erikskulle hem-
bygdsgard. Dess datering &r dock oklar och
samhillskontexten omstridd (G. Larsson
1997, 2000; Edberg 1998) (fig. 3).

For var kunskap om den yngre jarnél-
derns bétar i regionen &r vi frimst hénvisa-
de till fynden fran undersokta batgravfalt
som de i Vendel, Valsgirde, Tuna i Alsike
och Tuna i Badelunda. Dér fanns avtryck
och vissa rester av smala roddbatar, varie-
rande i langder fran 4 till 9 meter. [ Valsgér-
de fanns ocksa ett par 12—13 meter langa ba-
tar (Arbman 1938; Arne 1934; Arwidsson
1980; Schonbéck 1980; Nylén & Schon-
back 1994).

Gotlands bildstenar ar ett kdllmaterial,
samtida med Malaromradets batgravar. Ny-
are forskning har givit en grupp yngre bild-
stenar (Sune Lindqvists typ C-D, av denne
ford till 700-tal) en vikingatida datering.
Fyra av dessa stenar kan foras till 800-tal
(numrering enligt Nylén & Lamm 1987):
124, 171, 186 och 187. Fyra till 800-tal el-
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Fig. 2. Havhingsten fran Glandalough, en kopia av det 29 meter langa krigsskeppet "Skuldelev 2”.
Foto Werner Karrasch, Vikingaskeppsmuseet i Roskilde (2004)

ler 900-tal: 43, 128, 138 och 153. Sex till
900-tal: 4, 15, 184, 189, 190 och 295 (Imer
2004; jfr Varenius 1992:51f). P4 dessa 800-
och 900-talsbilder ger skepp och besittning
ett mycket krigiskt intryck. Ménnen bér
hjédlmar, ménga har svirden redo och i ak-
tern sticker spjut upp, férdiga att gripas vid
en landstigning. Antalet synliga ombordva-
rande varierar mellan 6 och 13. Att avgdra
hur stora skeppen varit i forhallande till det-
ta dr problematiskt. P4 bildsten nr 295
(Nylén & Lamm 1987) ses t. ex. elva man
ombord. Pa den sida som vetter at betrakta-
ren hénger samtidigt 15 skoldar. Rimligen
finns skoldar ocksé pa motsatt sida av skep-
pet. Man skulle darfér kunna anta att det
finns 30 man ombord. Antalet skoldar kan
dé alltsa mojligen och i forekommande fall
vara en bittre indikator dn antalet min pa
skeppets storlek.

For ordningens skull s& bor det under-
strykas att framstillningarna pa bildstenar-
na givetvis inte far ses som naturalistiska
utan avsikten dr ge betraktaren bestimda as-
sociationer (jfr Varenius 1992:55, 76). Men
med denna reservation kan bilder pé stenar
som 138, 189 och 295 (Nylén & Lamm
1987) ses som representerande skepp i 20-
metersklassen eller till och med drygt det.

Pé vikingatidens runstenar finns ett stort
antal omndmnanden av héndelser utom-
lands. Ménga kan direkt eller indirekt for-
knippas med sjofarder och det finns en del
uppgifter om mén som uppenbarligen varit
skeppsbefdlhavare eller beséttningsman.
Analysen av detta kéllmaterial har visat att
utlandsfararstenarna som regel represente-
rar farder genomforda pé enskilda storméns
initiativ. Dessa stormin l4t sjdlva bygga och
dgde skeppen. Syftet med farderna var helt
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Fig. 3. Freja, en kopia i furu av den 9,5 m langa baten fran Vik, Séderby-Karl.

enkelt att fara ut for att tjina pengar och bli
rika (M. G. Larsson 1990:125).

Runstenarna har tyvérr inte sd mycket att
sdga om hur skeppen ség ut. De bildfram-
stdllningar som i enstaka fall finns ar s enk-
la och schablonmaéssiga att de inte, utan att
pressas mycket hart, kan anviandas som kél-
lor till utseendet pd samtidens skepp. De
otaliga forsok som gjorts att definiera de
skeppstermer som aterfinns pa nagra stenar
(t. ex. ”knarr”) har heller inte lett till ndgra
hallbara resultat (Varenius 1992:86f; Jesch
2001:1199).

Vissa uppgifter i runinskrifterna kan
dock med tdmligen god sdkerhet forknippas
med frén historiska kéllor kdnda krigsfore-
tag och andra héndelser. Ddrmed ger de in-
direkt virdefulla ledtradar till hur skeppen
bor ha tett sig. Dér finns i synnerhet de otve-
tydiga beldggen for att svenska styrkor del-

Foto forf. (2003)

tog i de storskaliga plundringarna av Eng-
land under Sven tveskdggs och Knut den
stores tid. Mats G. Larsson har dragit slut-
satsen att det mellansvenska deltagandet i
Englandsplundringarna varit stort och troli-
gen skett genom dansk vérvning av enskil-
da grupper av mén. Inget hindrar att den
svenske kungen, dvs. Olof skétkonung, kan
ha agerat mellanhand. Att manfallet vid stri-
derna i England var mycket stort pé bada si-
dor framgar av den anglosaxiska kronikan
och vissa andra kéllor. Att alla utom en av
de uppliandska Englandsstenarna &r resta
over mian som kommit hem vélbehallna kan
mot den bakgrunden verka egendomligt,
sarskilt som merparten av de sormldndska
ar resta Over min som stupat. Samma skill-
nad finns pa vésterfardsstenarna (dvs. sdda-
na stenar som inte uttryckligen ndmner
England men som troligen avser England).
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Men det finns en rimlig forklaring, ndmli-
gen att runstensseden i Uppland kom igang
for sent for att de som dott under Eng-
landskrigen skulle ihdgkommas pa detta
satt. De sOrmldndska inskrifterna speglar
manfallet i Englandsstriderna bittre (M. G.
Larsson 1990:100f, 125). Mer om runste-
narna nedan.

Leder och ledung

Undersokningarna av de uppliandska bat-
gravfilten, med borjan i Vendel pa 1880-ta-
let, har inspirerat generationer av forskare
till att forsoka rekonstruera jirnalderns
sjotrafik. Etnologen Ernst Klein tdnkte sig
ett vittforgrenat system av upplédndska vat-
tenleder. ”Fran alla kompassens streck rin-
na bifloder till Fyris eller gé dar och fjérdar
in emot dess mynning, som pa yngre jarnél-
dern 1&g mitt i det nuvarande Uppsala, si-
kerligen redan da den forndma tempel- och
kungabyns handelsplats”, skrev han. Fyris-
an liknade han vid “’sveavildets aorta”. Den
entusiastiske Klein gav sig ocksd ut och
provpaddlade olika strackor med kanaden-
saren “Krokodilen av Morby” (Klein 1922,
1932).

Idéer som Kleins har visat sig livskrafti-
ga. Nistan varenda sprickdal i sédra Upp-
land omtalas numera i populdra samman-
hang som en vikingatida batled. De har ock-
sd begavats med namn, som de saknar i
dldre tradition. Langhundraleden etablera-
des i skrift 1961 (Ambrosiani 1961) och
foljdes sedan av Fyrisleden, Lyhundrale-
den, Sjuhundraleden m fl. Namnen fick
snabbt ett uppsving genom turistreklamen.
T. ex. kom Lénghundraleden pd 1980-talet
att populariseras dd en kanotled iord-
ningstilldes fran Akersberga till Helgdsjon.
For turisterna presenterades strickan som

en viktig forhistorisk trafikled (Folder
Léanghundraleden). Lénghundraleden be-
tecknades till och med som ”vikingarnas
E4” (Olin 1983).

Uppfattningarna ar emellertid besvérli-
ga att forena med de naturgeografiska for-
héllandena. P4 grund av strandforskjutning-
en har visserligen landskapet i sédra och
mellersta Uppland omdanats radikalt. Men
inte ens for tusen ar sedan fanns det ndgon
annan obruten segelled till Uppsala dn den
via Almare-Stiket, Sigtuna och Erikssund,
som fortfarande ar 6ppen. Det har beskrivits
som en paradox att vid den tidpunkt da
Langhundraledens vattenstind var som
gynnsammast (bronsaldern) sd var troligen
behovet av kommunikation i huvudsak lo-
kalt betingat och nér behovet s smaningom
Okade (jarnaldern) hade leden grundat upp!
(Blomkvist 1993). Visserligen har det forr
funnits 4sddmda sjoar pd ménga av de slat-
ter som nu dr dker och éng (Gustafsson
1993; Skoglov 2000:15f, 261f; Villfors
2001:11f). Men att dessa varit till nigon av-
sevird praktisk fordel for genomgéende
samférdsel pa vikingatiden ar varken pavi-
sat eller sjdlvklart. For &ven om vattennivan
1 varje separat sjo varit tillricklig har last,
och eventuellt ocksa batar, successivt mast
slépas eller baras over landtrosklarna och
mellan de olika vattensystemen. Négon tra-
fik med storre skepp kan det dirmed av upp-
enbara skl aldrig ha varit fraigan om (jfr
Skoglov 2000:191).

Den forste som pladerade for de upp-
landska batledernas oerhorda betydelse un-
der forntiden var stormaktstidens lardoms-
gigant i Uppsala, Olof Rudbeck. Han sig
Sverige som det forntida Atlantis. Genom
att tolka de vallgravar och kanaler som Pla-
ton berdttade om (i dialogen Kritias) som
aar fick Rudbeck forhallandena runt Uppsa-
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la att passa thop med den grekiske filoso-
fens beskrivning. Ett patagligt tecken pé att
sjofarten runt Uppsala forr varit intensiv var
enligt Rudbeck alla de ’skutkdlar” som man
hade patrdffat i omgivningarna. Platons
uppgifter om timmerflottning stimde for
Ovrigt precis med vad professorn sjélv iakt-
tagit pd Jumkilsan (Rudbeck 1937 [1677]
kap. VII; Eriksson 1984). Rudbeckspecia-
listen, idéhistorikern Gunnar Eriksson, har 1
ett foredrag infor en publik av arkeologer
stéllt fraigan om Atlantican trots all sin ldrda
galenskap dndé fortfarande bildar en del av
yrkesmedvetandet hos dagens arkeologer
och museifolk (Eriksson 1993).

En foreteelse som dr ndra forknippad
med diskussionen om Upplands vattenleder
ar ledungen. I medeltidens landskapslagar
framtrdder den som en noga reglerad sjomi-
litdir organisation och taxeringsordning.
Aldre forskning forlade girna dess hir-
komst bakaét till vikingatid eller &nnu tidiga-
re epoker. Den sdgs som sveakungens flot-
ta. Vissa forestdllde sig en vildig le-
dungstrafik till och fran Uppsala. Upplands
vattenleder var “uppmarschvégar for le-
dungen” och "fjarrtrafikens allfarvig”, kun-
de det heta. En forskare rdknade ut att den
fornsvenska ledungsflottan bestétt av 280
skepp med vartdera 100 mans beséttning,
totalt 28 000 man (Hafstrom 1949:58f). En
annan forskare tinkte sig att "For svearnas
flotta har funnits en organisation, som har
omfattat allt Svetjud. Bygderna var sam-
manslutna i hundaren, som skulle utrusta le-
dungsskepp och forse dem med manskap.
Vid forntidens slut var varje hundare skyl-
digt att halla fyra ganska stora skepp, vart
och ett med en besittning av troligen 120
man” (Wessén 1962:71).

Ledungen ir okénd pé runstenarna. Mo-
dern forskning har dessutom kunnat visa att

de fem beldgg for ordet ledung som finns i
skaldediktningen syftar pé flottor, uppbada-
de for sirskilda andamal (Jesch 2001:180f).
Detta sdtt att mobilisera sjostridskrafter
tycks ha varit det vanliga, enda mojliga och
rimliga eftersom skandinaviska, vikingati-
da kungar inte hade nagon statsapparat att
falla tillbaka pé. De stodde sig enbart pa sin
egen auktoritet och andras, fraimst bygde-
hoévdingarnas, lojalitet. En norsk kung Ha-
kon, uppfostrad i England, forsokte visser-
ligen omkring 950 dela upp landets kustom-
raden i skeppslag och fylken och dlade bon-
derna att hélla skepp och bemanna vardka-
sar. Men planen fungerade uppenbarligen
aldrig eftersom Hakon ging pé gang over-
rumplades av olika antagonister. Nér han
slutligen gick till de sélla jaktmarkerna var
det sedan han dumdristigt nog valt att slass
mot en sex génger storre fiendestyrka som
dykt upp utan férvarning (Hakon den godes
saga, Snorre I).

Landskapslagarnas forfattare tog i legiti-
merande syfte med vissa forkristna sedvén-
jor men till sin natur bor texterna ldsas som
den nya kristet-feodala Gverhetens pro-
gram. Den ildre forskningens strdvan att
projicera lagarnas bild av samhéllsorganisa-
tionen, déribland ledungssystemet, bakét i
hundratals ar var forfelad (Lund 1994,
1997, 2002; Lonnroth 1982; Nystrom
1989).

Nér idén om ledungstégen alltsé visat sig
vara utan grund rdmnar underlaget for
idéerna om batleder till och fran Uppsala.
Platsen var under jarnaldern visserligen ett
viktigt centrum med kungsgard. Varvinter-
blotet och distingmarknaden alstrade sdkert
en del trafik. Men i grunden var Uppsala,
savitt vi vet idag, en stor och rimligen i hu-
vudsak sjilv{orsorjande by dér inslaget av

85



RUNE EDBERG

befolkning som inte arbetade i de agrara
ndringarna knappast var sé stort.

Jarnalderns handel var heller knappast
sd omfattande att den skapade négra forhi-
storiska batleder i Uppland. P4 vissa hall i
Sverige (”Jarnbaraland”) forekom visserli-
gen tidig 6verskottsproduktion av jarn vil-
ken bl. a. i form av spadformiga &mnen av-
sattes Over stora omraden. I och med att
gruvbrytning bérjade och masugnstekniken
infordes 6kade tackjirnets betydelse i Os-
tersjohandeln  dramatiskt  (Magnusson
1995). Da utvecklades ocksé ett historiskt
ként transportnét fran framstéllningsomra-
dena till utskeppningshamnarna vid Mala-
ren. Ofta kombinerades sjo- och landtrans-
porter. Vintervidgar drogs bade dver istackta
vattendrag och tillfrusna myrar och dngar.
Men da &r vi i framme 1 hogmedeltid och att
fora ett sddant system bakat till vikingatid
ar, 1 avsaknad av kallor, knappast mojligt.

Fjarrhandel med pélsverk var av allt att
doma mycket betydelsefull under vikinga-
tid men om hur omfattande den var kvanti-
tativt och hur produkterna fraktades vet vi
inte mycket. Man kan mojligen anta att det,
liksom i historisk tid, var vintervigarna som
var viktigast for transporter av dessa dmta-
liga, nordliga lyxvaror.

Sigtunaleden

Om mycket saledes dr ohéllbart eller svagt
grundat i friga om batleder for ledung och
handel sa kan vi ddremot vara helt sékra pa
att det under vikingatid uppstod ett helt nytt
och omfattande fird- och transportbehov,
nidmligen for forsérjningen av stora icke-
agrara befolkningar som i och med Birka
och Sigtuna for forsta gdngen upptradde i
Mailaromrédet. Detta dr en forskningsfraga
som inte ofta uppméirksammats och som

darfor fortjanar en nagot utforligare be-
handling.

Om vi tar Sigtuna och for exemplets
skull raknar med 100 fastigheter (’stadsgar-
dar” med bade bostdder och verkstider)
med 500 invanare kan vi gora foljande hy-
potetiska uppskattningar. Vi gissar att varje
fastighet behover ca 20 m* bjorkved per ar
for varme, matlagning och tvitt. [Det dr vad
en modern, rationellt vedeldad, vilisolerad
villa i Milardalen slukar, enligt uppgifter
fran vedleverantorer. Tumregeln i svenska
forsvaret dr att en soldat som é&r forlagd un-
der faltférhéllanden gor av med 1/80 m® ved
per dygn (H kvm 1977). Fyra till fem man
skulle, forlagda pa detta stt, séledes &rligen
behdva samma méngd som villafamiljen for
att halla sig vid liv. Vi far anta att ansprak pa
komfort, avsaknad eller forekomst av iso-
lering, eldstadens verkningsgrad och alla
andra faktorer i detta fall pa nagot lustigt
sdtt tar ut varandra. En jimforelse kan goras
med ett berdknat &rligt vedbehov i ett av for-
historiens langhus, 50-100 m* (Welinder
2004:110, 152 m.d.a. kéllor)].

Sigtunas 100 fastigheter skulle i1 detta
rakneexempel behdva forsorjas med ca
2 000 m® bjorkved per ar. Hur stort trans-
portarbete representerar detta med traditio-
nell teknik? Piggskutan Sofia av Lénna
fraktade under andra vérldskriget ved fran
Viaddo till Stockholm. Det var ett nédra 20
meter langt och 7 meter brett segelfartyg.
Om lasten stuvades inte bara i de 1,3 m dju-
pa rummen utan ocksé upp till ca 1,5 meters
hojd pa dack kunde Sofia lasta ca 50 fam-
nar, dvs. ca 150 m® (Eskerdd 1972). Ett
1900-talsskepp som Sofia skulle varje ar ha
behovt gora 14 turer till Sigtuna. Det dans-
ka 1000-talsskeppet Skuldelev 1 var ca 16
meter langt och 4,5 meter brett och kunde ta
24 ton last (Crumlin-Pedersen (1991:69f)
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Fig. 4. Rekonstruktionsritning av det ca 16 m
langa och 4,5 m breda lastskeppet "Skuldelev 1”.

(fig. 4). En m’ torr bjorkved véger ca 400 ki-
lo och Skuldelev 1 skulle dirfor teoretiskt
ha kunnat lasta ca 60 m’. Det skulle ha
krévts 34 anlop av fullastade skepp i Skul-
delev 1-storlek for att forsorja Sigtuna med
brannved. Om man tanker sig lite smaskali-
gare trafik s& kan man jidmfora med forsva-
rets tvahjuliga trosskédrra m/46, anspiand
med en hist. P4 en sidan kunde man frakta
1,0 m’ bjorkved (H kvm 1977). Det vi-
kingatida Sigtuna hade behovt forsorjas
med fyra eller fem liknande hist- eller bat-
lass varenda dag aret runt. Av andra nod-
véandigheter som kontinuerligt mést foras in
till staden kan ndmnas trikol och tackjirn
till smedjorna och tjéra till batvarven.
Byggnadsmaterial bor ocksd ha wvarit en
mycket stor infoérselvara, inte minst nér kyr-
korna byggdes. Vi fortsétter det hypotetiska
raknandet med livsmedlen. Vi antar att det
genomsnittliga minimibehovet, rdknat per
Sigtunainvénare i alla &ldrar, var ca 3000
kCal om dagen. Det skulle enligt
uppslagsboksuppgifter motsvara exempel-
vis grot gjord pa 1/2 kg gryn plus 1/2 kg

fisk. 500 invanare gor 500 kg livsmedel om
dagen, drygt 180 ton per ar. Kungen och de
Ovriga stdndspersonerna hade alla sékert
ocksé sina speciella behov av dryckjom och
andra fornddenheter av lyxkaraktir. De ha-
de utan tvivel ocksa ridhéstar, som beh6vde
prima foder, som ocksé maste skaffas fram
och transporteras till staden.

Men ocksé fran staden kan det ha gatt re-
gelbundna transporter. Fér ménniskor av-
bordar sig arligen ca 50 kg trick och ca 500
liter urin. Multiplicerat med 500 invanare
innebér detta att 25 plus 250 ton hogvardig
vaxtnaring arligen producerades i Sigtuna.

Att bonder som sedan hedenhos godslat
sina akrar med kreatursspillning gérna velat
tillvarata denna resurs maéste tas for givet.
Latrinhantering i stdder har varit foremal
for en del medeltidsarkeologiska studier.
Oftast har fragestillningarna enbart handlat
om renhallning och skiftande instéllning till
hygien. Men ibland har ocksa omlands-
aspekter berorts och det har visats att akrar
1 Visbys nérhet sannolikt gddslats med latrin
(Beronius Jorpeland & Bick 2001; Broberg
& Hasselmo 2001; Westholm 2001). Att la-
trin regelmassigt fordes ut batledes fran det
tidiga Sigtuna forefaller sannolikt. Framtida
forskning far fundera p& hur och vart.
Kanske innebar innehavet av en stadstomt
ratt att tillgodogdra sig en motsvarande an-
del av latrinproduktionen?

Att 1000-talets Sigtuna inte var sjalvfor-
sorjande pa livsmedel och energi framstar
som sjélvklart. Utan en bred interaktion
med omlandet hade Olof skotkonungs,
Anund Jakobs, Emund gamles och Inge den
dldres stad inte kunnat existera. Enbart in-
sikten om detta faktum gor det svért att ac-
ceptera ibland framlagda forslag om Sigtu-
na som ett slags enklav i en fientlig religios-
politisk miljo.
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Ovanstadende berdkningar av transport-
behovet ér givetvis ytterst grova, forsiktigt
rdaknade och avsedda endast for att illustre-
ra storleken av trafiken pé Sigtuna. Men de
riacker fOr att visa att forsorjningen av plat-
ser med en stor befolkning som stod utanfor
livsmedelsproduktionen méste ha genererat
stora mingder trafik. Troligen var det odnd-
ligt mycket mer 4n som nagonsin forr fore-
kommit pa dessa vatten, stigar och végar.

Om man dverhuvudtaget ska tala om se-
gelleder eller andra férdleder i Mélaromra-
det under vikingatiden, sa &r det nog i fors-
ta hand forsorjnings- och trafiklederna till
Birka och Sigtuna det handlar om — i sé fall
”Birkaleden” och ”Sigtunaleden”.

Ryska fynd — och svenska

Idéerna om de upplidndska batlederna (se
ovan) fick tidigt konsekvenser for diskus-
sionen om vilken typ av skepp som vi-
kingatidens skandinaver anvént sig av for
férder Osterut. For att Sverige pa vikingati-
den statt i livlig forbindelse med omradena
oster om Ostersjon hade linge varit kiint ge-
nom skriftliga kéllor och kom, tack vare en
del arkeologiska undersékningar pa 1800-
talet och det tidiga 1900-talet, att bekriftas.

Ortnamnforskaren Bengt Hesselman
lanserade saledes idén om att batar, inte
storre én att de kunde béras eller sldpas over
uppgrundade delar av vattenvdgarna, inte
bara anviénts lokalt i Mailarregionen utan
ocksé vid svenska, forntida farder pa Ryss-
lands floder. I en tongivande uppsats fo-
reslog han med hjélp av analogier bland an-
nat fran 1800-talets battrafik pd Daldlven
vid Borldnge, som han studerat, att batar
som de i Vendelgravarna varit ett viktigt
tekniskt hjdlpmedel vid svearnas fram-
tringande léngs de ryska flodvigarna” som

han formodade hade inletts redan pa brons-
aldern (Hesselman 1930).

Idén om svenska vikingafdrder genom
Ryssland har av den danske arkeologen So-
ren Sindbak betecknats som en kungstanke,
som dnda fram till vara dagar har préiglat
svensk arkeologisk forsknings forforstaelse
av dessa fragor (Sindbak 2003a, b).

P& senare ar har en hel del nytt arkeolo-
giskt material framkommit. ”Batnitar” dr en
artefakt som ofta ses som spar av skandina-
viska batar. Sddana nitar dr numera kénda
fran kulturlager i de fyra nordvéstryska or-
terna Staraja Ladoga, Novgorod, Rjurikovo
Gorodisjtje och Pskov. Fyndantalet spanner
pa de olika platserna fran enstaka till ett 50-
eller 60-tal (Sorokin 1997b, 2000; Dubro-
vin 2000:431f). Jamfort med de ymniga
forekomsterna av motsvarande foremal fran
svenska lokaler &r antalet emellertid blyg-
samt. Paviken i Véstergarn har ca 2400
fynd (Lundstrom 1981:75), Ridanés i Frojel
2263 fyndposter (D. Carlsson 1999:95)
Eketorp III ca 4900 fyndposter (Borg
1998:149) och Sigtuna, enligt min egen
uppskattning, ocksa tusentals.

Den ryske arkeologen Gennadij Dubro-
vin har gatt igenom hela det mycket stora
fyndmaterial frdn Novgorods kulturlager
som har med transporter att gora, sdledes in-
te endast batdelar, utan ocksa spar av do-
ningar for landtransport av alla slag. Sam-
manlagt handlar det om drygt 4 500 fore-
mal. Han visar att det verkligen finns beldgg
for klinkbyggda kolbatar av skandinavisk
tradition. Men de ar av mycket blygsam
omfattning i forhéllande till motsvarande
material som kan hénf6ras till en inhemsk
tradition av flatbottnade batar, stockbatar
och flottar. Han visar dessutom att delar av
slédar &r representerade med narmare 1 000
fynd. Det handlar om allt fran sldpor och
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kélkar till drygt tre meter l&nga fraktsladar,
avsedda for tung transport, de senare en di-
stinkt grupp. Vinterfarderna framtrader sa-
ledes starkt i detta material (Dubrovin
2000:431f1).

Marinarkeologen Pjotr Sorokin, Ryss-
lands ledande auktoritet pa detta omrade,
slér pa basis av analys av fyndmaterial och
kontext fast att vikingatidens skandinaver
fardades pa egen kol till Staraja Ladoga el-
ler Novgorod men inte ldngre in i landet. De
kontrollerade vigen fran Ostersjon over
Neva och Ladoga till Staraja Ladoga medan
den fortsatta vdgen kontrollerades av den
inhemska befolkningen. Detta var en del av
en transkontinental led fran Nordeuropa till
Bysans och kalifatet. Sorokin har ocksa, lik-
som fore honom andra ryska forskare, visat
att vattenstandet i de nordvistryska floder-
na under vikingatiden var lagre dn i modern
tid vilket gjorde sjofart problematisk. I Vol-
chov vid Staraja Ladoga handlade det t. ex.
om en uppgrundning pa 1-1 1/2 meter (So-
rokin 1997a:104f, 1997b, 2006; jfr Edberg
2002:39 m.d.a. kéllor).

P4 senare ar har problematiken belysts
ockséd genom ett flertal fiardexperiment i
svensk och norsk regi. De har gett mycket
viardefulla erfarenheter. Det har framfor allt
visat sig att firder fran Ostersjon dsterut,
fram till vattendelarna mot Svarta havet, in-
nebdr mycket langa uppstromsstriackor pa
floder som antingen ér strida och fulla med
steniga forsar eller ocksé, efter snosmaélt-
ningen, saknar tillricklig vattenforing eller
bade och (Edberg 2002:39f, 2005:5f; Sind-
back 2003a, b; jfr Altrock 1993, 2005). Att
fardas uppstroms ldngs hela den 6ver 500
km ladnga floden Lovat fran Ilmensjon till
vattendelaren norr om Smolensk (en del av
”Végen fran varjagema till grekerna”), har
troligen aldrig gatt (M. G. Larsson 1999; jfr

Edberg 2002:39f, 77f). Likasa maste Dyna
(Daugava) i sitt nedre lopp alltid ha erbjudit
stora svérigheter. Fallhdjden inom dagens
Lettland dr ca 100 meter. I historisk tid har
man endast flottat pd denna stricka. I flo-
dens mellersta lopp, genom dagens Vitryss-
land, dr forutsdttningarna for batfarder be-
tydligt béttre (Edberg 2002:55f). ”’Stappflo-
der” som Dnjepr och Volga har sékert varit
fullt farbara, kanske med undantag for sina
oversta lopp. (Nagra moderna arkeologiskt-
experimentella forsok att prova att fardas
fran Ostersjon till dvre Volga har veterligen
inte gjorts. Strackan &r numera fullstdndigt
omvandlad genom kanal- och kraftverks-
byggen.)

For ovrigt méste det starkt understrykas
att det inte bara dr elementen som ska be-
segras vid langfarder. I historisk tid har
stappfloderna langa tider varit ofarbara av
maktpolitiska orsaker och sédkerhetsskal
och sé har forhéllandena sédkert varit ocksa i
tidigare skeden.

Det absolut sannolikaste &r att de skan-
dinaver, som fortsatte fran Staraja Ladoga
eller Novgorod, i regel tog landvédgen. De
fardades till fots, till hést eller 1 sldde tills de
nadde segelbara dar och floder pé andra si-
dan vattendelarna. Sedan vidtog batar, an-
passade till flodtrafik och dérfor i regel flat-
bottnade. For visserligen var landet glesbe-
folkat, men 6de var det inte. Det fanns redan
ett fungerande kommunikations- och han-
delsnétverk, uppbyggt av de finska och bal-
tiska folkstammar som koloniserat dessa
omraden, innan skandinaver och slaver brot
in pé scenen (jfr Jansson 1997, 2000).

Nagon anledning att firdas dver Oster-
sjon med smabéatar som de uppliandska bat-
gravarnas fanns alltsd inte och vi far utgd
frén att skepp som rymde en hel del last och
talde déligt vider dérfor foredrogs.
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Arkeologiska fynd erbjuder saledes ing-
et stod for den populéra forestéllningen om
skandinavisk “inrikestrafik” i Ryssland
med klinkbyggda bétar av vikingatyp. De
moderna fardexperimenten har till ytterme-
ra visso satt fokus pd manga av de praktiska
forutsidttningarna bakom detta forhallande.

Nagot palitligt skriftigt kdllmaterial som
stoder uppfattningen om flodfarder med sa-
dana farkoster finns heller inte. Daremot
finns det en hel del uppgifter som styrker
det motsatta forhallandet. Det ar typiskt att
den nygifte norske tronpretendenten Harald
hardrade, med sin hird och uppvaktning,
fardades till lands fran Kiev till Staraja La-
doga. Forst dir gick sillskapet ombord pé
skepp for vidare fard till Sigtuna. Detta var
1044 eller 1045 och kan rimligen uppfattas
som att Staraja Ladoga var en plats dar
havsgéende skandinaviska skepp fanns till-
géngliga, formodligen l&g de kvar dér dver
vintern (Edberg 2002:80f; jfr Sorokin
20006).

Stort och smatt

Att batar pa inlandsvatten i regel 4r mindre
an de som é&r avsedda for 6ppna havet ar en
sjdlvklarhet, vilket givetvis har att géra med
varierande krav pé sjovérdighet och uthél-
lighet. Norge och Danmark har lite mindre
av farbara inlandsvatten dn Sverige. Forhal-
landena var snarlika for tusen ar sedan och
hér har vi utan tvekan en mojlig forklaring
till skillnader i det arkeologiska fyndmate-
rialet. Men skulle det vikingatida svenska
omradet darfor verkligen helt ha saknat
storre skepp?

De vikingatida skeppsbilderna pa de
gotldndska bildstenarna ger som pépekats
ovan ett krigiskt intryck. Men man kan l4tt
tdnka sig att de symboliserar det sjordveri
som troligen var vad som gjorde Gotland

rikt (jfr Sawyer 1985:162). Segling spelar
en framtrddande roll, inte underligt efter-
som sjorovare maste kunna jaga ifatt sina
villebrad. Dessa gotlindska snabbseglare
kan forslagsvis fysiskt ha gestaltat sig som
nagot slags mellanting mellan & ena sidan
Gokstadskeppet ndr det géller sjovardighet
och & andra Ladbyskeppet och de storsta
Valsgirdebatarna nér det giller smidighet.
Vissa kan ha varit 20 meter eller mer, me-
dan andra varit mindre.

Ansgarsvitan Dberdttar om svenska
krigstdg mot baltiskt omrade pa 800-talet.
Den fran Birka fordrivne kung Anund anfoll
vid samma tid och enligt samma killa Bir-
ka med en styrka pd 32 skepp. Hur stora
dessa skepp var finns inga uppgifter om. Jag
sjdlv har tidigare foreslagit batar med léng-
der pé 12 till 18 meter vilket skulle medge
en total styrka pa 400 till 500 man, ett for ti-
den formidabelt antal, inbegripet tring och
all tiankbar utrustning (Edberg 2001:17).
Kanske var Anunds skepp i samma storleks-
klass som den ovan for bildstensskeppen f6-
reslagna? Langt senare, ar 1000, deltog
Olof skétkonung med en stor svensk styrka
vid slaget vid Svolder. Antalet skepp som
deltog i slaget varierar i de olika norréna
kéllorna. En uppgift finns om att Olof hade
sd manga som 60 skepp, lika manga som
Sven tveskdgg, medan den norske Ladejar-
len Erik hade 19, diribland Barden, ett
skepp som beskrivs som ndgot alldeles ex-
tra. Trippelalliansen var mycket 6verldgsen
Olav Tryggvason som enligt alla kéllor en-
dast hade 11 krigsskepp, déribland visserli-
gen de sedermera mycket omtalade Ormen
lange med 34 roddarbankar och Ormen kor-
te och Tranan med vardera 30 (Odd Snorre-
son i Ohlmarks 1975; Olov Tryggvasons sa-
ga i Snorre I; jfr Jesch 2001:206).
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Fig. 5. Ulf i Borrestas dodssten (U344), nu vid Or-
kesta kyrka. Foto forf. (2007).

Den bevarade skaldediktningen och sa-
galitteraturen ger ett vistnordiskt perspek-
tiv pa tidens hindelser och uppgifterna om
svenska forhallanden é&r relativt sparsamma.
Detta forhallande, i kombination med upp-
mérksamheten kring svenska dventyr i s-
terled, kan skymma det faktum att svenskar
deltog inte bara vid Svolder utan ocksa med
liv och lust i de massiva vikingahérjningar-
na vésterut under perioden 900-talets slut
till 1000-talets borjan. Enligt Adam av
Bremens tillspetsade och diskutabla version

av den politiska bakgrunden sa ingick Knut
den store till och med ett féorbund med Olof
skotkonung for att ta makten forst i England
och sedan i Norge (Adam I1:52; jfr Edberg
2006a).

Det var under dessa &r som England
plundrades in pa bara skinnet. Inte nog med
att det plagade landet betalade ut mer dn 100
ton silver i brandskatt, vikingarna stal dess-
utom ordkneliga dyrbarheter och rdvade
bort méanniskor, som saldes till moriska
uppkopare (jfr Edberg 2006a m.d.a. kéllor).

Det norroéna kéillmaterialet kompletteras
lyckligtvis pa svensk sida av ett stort antal
runstensuppgifter, &ven om dessa ocksa har
sina kallkritiska problem, frimst darfor att
seden att resa runstenar endast delvis kro-
nologiskt dverlappar hindelserna artionena
runt millennieskiftet 1000. Detta har berorts
ovan.

Slaget vid Svolder nimns saledes inte
uttryckligen pa nagon runsten. Négra in-
skrifter kan syfta pa hindelsen, déribland
U258 (nu vid Fresta kyrka) som berittar om
Gerbjdrn, som norrmin driipte pa Asbjorns
skepp. Ornamentiken pd denna sten &r av
den tidigaste vikingatida utformningen och
den kan mycket vél vara rest till minne av
en vid Svolder stupad krigare. Andra run-
stensinskrifter som har diskuterats i sam-
band med slaget vid Svolder dr Vg 40, rest
efter en viss vistgote Gunni som vart dod
dd kungar kdmpade”. Nastan samma for-
mulering finns pa en jyllindsk sten, DR 66.
Dir heter den dode Ful.

Det svenska deltagandet i hirjningarna i
England &r, som tidigare papekats, ddremot
vél och sdkert belagt fran ett stort antal run-
inskrifter. Dér ldr vi kdnna krigsherrar som
Ulf i Borresta (U344) (fig. 5) som tagit da-
nagild i England vid inte mindre 4n tre oli-
ka tillfallen. Ulf hade sttt under tre olika
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befilhavare, (Skoglar-?) Toste, Torkel (ho-
ge) och Knut (den store) (jfr Edberg 2006a).

Det ar absolut omojligt att tinka sig att
Olof skotkonungs styrkor vid Svolder 1000
nojde sig med skepp av upplandsk batgravs-
typ. Och Ulf i Borrestas och manga andra
svenska hovingars skepp ingick troligen i
den glidnsande armada, som den ovan cite-
rade flandriske munken sa mélande beskrev
infor landstigningen 1 England 1016. Den
ofrankomliga slutsatsen ar darfor att skepp
i samma stil som Hedeby 1, Skuldelev 2 och
Roskilde 6 forekom ocksd hos svenska
kungar och hovdingar.

Slutsatser

Utifran den i denna uppsats redovisade ar-
gumentationen kan ett antal slutsatser och
hypoteser formuleras:

* De uppgrundade sprickdalarna i Upp-
land har under vikingatid sidkert haft myck-
et stor betydelse for samférdseln i lokal-
samhéllet. Inget talar dock for att de funge-
rat som bétleder for fjérrtrafik.

* Bétarna i Milardalens batgravar ar ex-
empel pé farkoster som anvéndes vid lokal
och regional persontrafik pa inlandsvattnen.
De har sjdlvklart inte varit lampliga p& 6p-
pet hav (jamfor fig. 2 med fig. 3!). Det finns
heller inga beldgg for att vikingatidens
skandinaver fardades i detta slags batar pa
de ryska floderna.

* Forestillningarna om édldre, genomgé-
ende batleder i Uppland, liksom idéer om en
vikingatida kunglig orlogsledung, far ses
som en blandning av rudbeckianska tankar
och omotiverad projicering bakat av fore-
skrifter i medeltida lagar. "Leder” har for
Ovrigt ocksa som ett modernt trafik- och tu-
ristbegrepp smittat av sig pa forestillningar
om éldre tiders forhallanden. Forst i och
med tillkomsten av icke-agrara befolk-

Fig. 6. Bordlaggningsplankor med kvarsittande
batnit (uppe till vanster). Linjalen ar 30 cm. Fynd
fran Professorn 1, Sigtuna. Foto forf. (2005).

ningscentra som Birka och Sigtuna uppstod
for forsta gangen nagon trafik att tala om i
Mailaromrédet och forst da kan man eventu-
ellt tala om leder.

* Fragor om sjo- och landtrafik sommar
och vinter bor undersokas allsidigt. Exem-
pel fran Novgorodforskningen visar att ett
systematiskt studium av massmaterial kan
vara vad som behovs for att generera ny em-
piri och ddrmed ldgga grunden till en syntes
som formar sparka undan éldre schablonar-
tade forestéllningar.

+ Idén om att Ostersjdns skepp som regel
varit betydligt mindre 4n Vésterhavets &r in-
te tillfredsstéllande utan maste bero pa
fyndluckor. For bade for sjéroveri pa Oster-
sjon och orlogsmilitdra d&ndamal, t. ex. an-
fallen p& England, och for férsorjningen av
befolkningen i Birka och Sigtuna har det i
Mailaromréadet dels funnits farkoster som
varit mycket storre &n batarna i Mélardalens
batgravar, dels stora och sméa skepp av en
rad olika typer.

Var ska vi dé leta efter dessa svenska vi-
kingaskepp? Mojligheten att patraffa obréin-
da skepp i gravhogar finns givetvis, teore-
tiskt sett. Sjunkna skepp finns det sikert
ocksa. Bara som exempel s& kunde vid en
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side scan sonar-undersokning av Milarens
botten utanfér Adels6é 2003 stora mangder
vrak lokaliseras (Peterson & Ronnby 2003).
De flesta av dem éar sikert sentida men att
det ocksd finns forhistoriska batar bland
dem é&r hogst troligt. Men vraken i detta
sund ligger under sportdykardjup och att
undersoka dem skulle krdva mycket stora
resurser. Samma dr forhallandet pa andra
hall. Chansen att kunna lokalisera och un-
dersoka detta slags vrakplatser ar helt enkelt
inte sé stor. En jamforelse: trots all den me-
deltida sjofart med koggar och andra far-
tygstyper, som fran skriftliga killor ar kénd
i Stockholms skérgérd, har endast ett vrak
fran denna tid péatriffats dir (Adams &
Ronnby 2002).

Hamnar &r de troligaste framtida fynd-
platserna for svenska likaval som danska vi-
kingaskepp. I Roskildes hamn patréffades
sdledes 19961997 inte bara det spektaku-
lara langskeppet Roskilde 6 utan ocksa last-
fartyg (Roskilde 2, 3, 4, 5). De kan fa sta
som exempel péa den typ av skepp som un-
der vikingatid och medeltid regelbundet an-
l6pte staden med brénsle, foder och livsme-
del. Ett liknande fynd finns f. 6. fran Hede-
by, den ca 22 m langa och 6 meter breda He-
deby 3 fran ca 1025 (Crumlin-Pedersen
1997, 2000) och bland Skuldelevskeppen.
Det visade sig for Gvrigt att ett av Roskil-
devraken, Roskilde 9, hade haft bokved 1
lasten (Gethche 2006). I Sverige har ett stort
antal medeltida batar och skepp patréffats i
bottensedimenten i bl. a. Kalmar (4ldsta
fynd frén 1200-talet, Akerlund 1951) och
Stockholm (Varenius 1990).

Sigtunas hamn borde vara ett stille att
undersoka. Stadens sjofront ligger oppen
for sydliga och vistliga vindar vilket da som
nu gor behovet av nagot slags skyddande

vagbrytare péfallande. Gissningsvis doljs
manga vrak i dyn under de stora utfyllna-
derna ldngs Malarstranden. Men ocksa det
redan insamlade materialet har stor potenti-
al. Vid sidan av det stora antalet jarnnitar
som ndmnts ovan har genom &aren enstaka
fynd av batdelar av trd gjorts. Som exempel
kan nimnas en ara och en liten rarack fran
vattenledningsgravningen 1925 (Arbman &
Floderus 2005). Vid undersdkningarna
1988-1990 i kvarteret Tradgadrdsméstaren
patriffades tre klinkade, trdpinnade bord-
plankor som tolkats som hérrérande fran en
bat byggd pa slaviskt omrade vid sodra Os-
tersjokusten (Roslund 1990:55). Vid grév-
ningarna i kvarteret Professorn 1999-2000
patrdffades en batdel bestaende av tva klin-
kade bord med en kvarsittande nit (fynd-
nummer 11629) (fig. 6) och flera andra tra-
foremdl som eventuellt ocksé dr batdelar.

Aven om de #ldre forskarna misstog sig
nédr det géllde ledungstagen och Uppsalas
roll s& hade de paradoxalt nog ritt nér de
gjorde gillande att det under vikingatiden
fanns stora krigsskepp i Milaromradet. At-
minstone bor man anta att sd var fallet frdn
900-talets slut och framét. Det dr rester av
krigsskepp som Olof skdtkonungs och Ulfi
Borrestas vi ska borja leta efter.

Och det dr dessutom de ordkneliga bétar
och skepp som gick i skytteltrafik med
brénsle, foder, livsmedel och andra forno-
denheter till Birka och Sigtuna.

* Det huvudsakliga underlaget till denna studie
insamlades 1998-2001 da forf. medverkade i
projektet Marinarkeologin i Ostersjoomrdidet
vid Sodertorns hogskola. Ett anslag fran Helge
Ax:on Johnsons stiftelse har direfter gjort det
mojligt att bearbeta materialet utifran ett Sigtu-
naperspektiv.
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Summary. Recent Danish finds of wrecks of
late 10th and 11th century large warships, as
well as new research into coeval sources on nav-
igation, such as picture stones, rune stones and
skaldic verse, prompt a reconsideration of some
views on Swedish Viking Period ships and ship-
ping.

It has been suggested that Swedish Viking
Period ships were as a rule smaller than their
Danish and Norwegian counterparts. This view
is mainly based on the lack of long ship finds in
the Lake Milaren area. As a consequence, boats
in Swedish aristocratic inhumation burials,
measuring in the 4 to 9 m range, occasionally 12
and 13 m, have been regarded as typical. This in-
terpretation must now be questioned on two
grounds.

Firstly, boats and small ships like those in the
boat graves were indeed probably very frequent
on inland waters. But common sense forbids us
to interpret them as sea-going warships. Also,
and contrary to widespread belief, there is no ar-
chaeological or written evidence of Swedish
penetration into Russia with ships of the Lake
Malaren boat-grave type. Several recent experi-

mental voyages have added to our understand-
ing of this problem. On the other hand, runic and
other written sources testify that Swedish kings
and warlords took part in Danish-led raids on
England, Saxony and Friesland, not forgetting
the famous battle of Svolder when the Swedish
king Olof skotkonungr’s fleet played a leading
part. The Swedish ships involved in enterprises
such as these were most likely of the same gen-
eral size and design as their Danish counterparts.
Consequently, Swedish archaeologists should
keep a sharp look-out for traces of these.

Secondly, supporting non-agricultural town
populations like Sigtuna’s must have given rise
to an intensity of shipping previously unheard of
in the region. Supply-ships big and small must
have plied Lake Mélaren, and wrecks surely
ought to remain somewhere. Where to look,
then? In the case of Denmark, Viking Period
ships of both the military and the freight types
were found in the beds of harbours (Hedeby,
Roskilde) and inlets (Skuldelev). Places like
those should be where to look in the first place,
in Sweden too. And Sigtuna would be a good
choice.

Riittelser till forfattarens artikel ”Folk och rovare i Sigtuna stad” i Situne Dei 2006. Sid. 114:
Runstenen U241 stér i Lingsberg, Vallentuna. Sid. 125-126: Garmonsway 1967 aterfinns i re-
ferenslistan under A ("The Anglo-Saxon Chronicle”).
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